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Uma marca da Daimler

CAMIDES. LEASING & FINANCIAMENTO. SOLUCOES DE FROTA. SERVICOS & PECAS.

BlueTecEco. Chega mais longe.

Poupa combustivel, poupa o ambiente.

Combinar economia com ecologia ¢ a chave da nova tecno no seu negocio. BlueTecEco. Mais um contributo da
logia BlueTecEco, Os velculos Mercedes-Benz dotados com  Mercedes-Benz. www.mercedes-benz.pt

£sta inovagio, sio mais eficientes e nio perdem as suas

historias caracteristicas. Desempenho, conforto e fiabilida-

de em harmonia com o ambiente e com a boa prestagao

\ Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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EDITORIAL

Portagens em Espanha

Muito para além de uma penalidade para os transpor-
tes de mercadorias por via terrestre, a introducdo de
portagens nas Autovias espanholas s&o mais uma seve-
ra taxa contra a indUstria exportadora nacional.
Lamentavel € o facto de da Antp e da Antram os diri-
gentes falarem na inevitabilidade da repercusséo dos
custos para 0s clientes, mas se esquecerem que 0
agravamento de qualquer céntimo nos fretes de cargas
pobres ou as penalidades com os tempos de conducéo
e repouso, que ignoram os direitos dos motoristas e a
realidade geografica, condenam as empresas de trans-
portes rodoviarios de mercadorias e a nossa inddstria
exportadora a esvaziar-se de contedido.

Esbanjam-se e gastam-se milhdes em formacdo, mas 0s
dirigentes associativos continuam apostar nos palpites,
ignorancia e no desenquadramento da realidade fac-
tual daquilo que dizem.

Sera que ndo se podem arranjar uns euros para com-
bater, através da formacdo de quadros, a ignorancia e
o facilitismo de quem teima em assobiar para o lado
e a mandar uns palpites, quando se Ihes exige opinides
sensatas e conhecedoras? Ou esta tudo combinado e
0s intérpretes mais ndo estdo do que a fazer o papel
- previamente acordado - de tratar os transportadores
como uns tontos desmiolados?

A vida associativa esta a transformar-se num circo?

E agora, Léios e Antp?

A Fenadismer, que agrupa em Espanha um vasto uni-
verso de transportadores acaba de dar mais uma enta-
ladela a Anténio L6ios e a Antp. Depois de ter deixado
Léios a falar sozinho, quando este anunciava uma
paralisagdo ibérica, agora os espanhdis dizem que as
duas estruturas ibéricas vdo fazer grandes protestos
contra a introducdo de portagens nas AutoVias (Espa-
nha) e nas Scut's Estradas/Vias do Estado (Portugal).
Porém € preciso ndo esquecer que a Antp e Loios ja
mudaram de discurso e comegaram a fazer passar uns
paninhos himidos no rabito dos transportadores e a
prepara-los para serem picados.

Contra as teorias da Antp estdo claramente os trans-
portadores, pelo que é de esperar que a associacdo
solte as amarras e mete 0 navio contra as ondulacdes
ou veremos se fica imobilizada a espera que a em-
purrem contra a parede. A Antp, que mudou de
opinido depois de assinar um acordo/pacto de siléncio
e ndo agressdo com o governo portugués, sabe
que ndo pode mais dizer que vai apoiar paralisacdes,
mas também sabe que nunca podera estar contra
05 protestos de quem se revé na sua irreveréncia.

Salazar nao fazia melhor

A calica ainda est4 em primeira de méo, tipo pintura de trolhice, mas ndo deixam dividas de quais os objectivos do Acordo assinado entre as associagdes
de transportes e 0 Governo. Como disse - e s6 foram precisos poucos dias para se comprovar que estava certo - 0 acordo mostrou ser uma massagem tactica
na harriga dos dirigentes dos transportadores, que com esta terapia ficam sem forga para dar um traque.

Legislar em Agosto sobre matérias importantes, pode parecer coincidéncia (j4 é a segunda vez que tal acontece), mas na Revista CAMIAO desconfiamos que
seja mais uma contrapartida para a compra do siléncio reivindicativo e contestacéo zero contra as portagens nas Estradas/Vias do Estado (Scut).

Com papas e holos se enganam os tolos, mas se os transportadores sérios e honestos se deixarem enganar por estas histérias romanceadas pelo conto
do vigério, 6 posso concluir que ou s&o tolos ou ndo tém personalidade e permitem-se ser tratados como camelos.

Como é possivel que o governo abra no (ltimo dia de Julho um programa de acesso a fundos comuns, com candidaturas a abrirem e fecharam quando a
grande maioria dos servigos administrativos das empresas estd de férias e os responsaveis ndo Iéem o Diario da Repdblica.

Foi um brinde com destinatérios previamente avisados ou marosca combinada com quem se comprometeu a perder a lingua e a abrir o bolso?

Portugal as hemorrdidas da Europa

Com o teimoso e irresponsavel anincio de introducdo de portagens nas Estradas/Vias do Estado em Portugal, que por questdes de campanha de marketing
poltico foram apelidadas de Scut, a0 mesmo tempo que os espanhois anunciam a introdugdo de forma selectiva nas Autovias - especialmente para penalizar
a grande rota de saida de Portugal com destino a Franca - as exportacdes nacionais, que tradicionalmente dependem da rodovia, véo ver ainda mais
agravadas as condicdes concorrenciais.

A juntar s limitagdes de tempo para a circulacéo de pesados e a fuga, deslocalizacéo e fecho de indlstrias, 0 agravamento dos custos operacionais esta
a transformar Portugal nas hemorréidas da Europa.

O Titanic e os Pilha-Galinhas

0 nojo do marketing politico lembra-nos o Titanic a afundar-se, com a banda a tocar, como se nada se estivesse a passar de horrivel e catastrofico.

Quando pela manha de um qualquer dia aparece uma acusagao de uso indevido de capitais piblicos ou € feita a denncia de nomeagdes abusivas, para
além de outros erros derivados de m@ gestdo da coisa publica, logo pela tarde @ maquina de comunicacéo que fabrica cendrios entra em cena e vende-nos
o filme em que os irresponsaveis intervenientes viram vitimas.

De manh assistimos a alguém que rouba as galinhas, e faz um repasto com os amigos ou vende na feira os animais, enquanto  tarde ouvimos o intérprete
fodo choroso a tentar convencer-nos que esta muito desolado porque Ihe meteram um galinheiro inteirinho dentro da sua carrinha.

Prever o futuro

Se alguns me chamaram alarmista, quando em 2001 Manuela Ferreira Leite chegou ao governo para a pasta das Financas e se expressou de forma
alarmista sobre um pafs de tanga, eu expressei a minha convicdo de que as suas palavras iriam provocar uma crise até 2007. O tempo provou que acertei
em cheio, com a agravante de em 2008 ter disparado a grande crise mundial dos dltimos 30 anos. Por tudo isto estamos em estado anestésico e comatoso
ha uma década. Somos uma economia de crencas

Em 2003 chamaram-me derrotista quando disse que muitas das empresas do nosso tecido industrial no tinham mais condicBes para resistir a investida industrial
dos mercados do Leste europeu, visto que a dependéncia de transporte rodovidrio da nossa inddstria era evidente e as penalidades a circulaAo eram crescentes.
Hoje ninguém tem dividas que temos uma indUstria de importancia residual e a que ainda tem corpo nas contas orcamentais perde importéncia e razéo de
ser junto das multinacionais a que pertencem.

0 caso da Auto Europa, Palmela é um exemplo de como a nossa localizado é cada vez menos influencidvel e mais vulneravel. Para aguentar a fabrica
do grupo Volkswagen as contas do Estado e comunitérias despejam milhdes, para as mais variadas finalidaes, mas por quanto tempo?

Saldo a chegada do portugués Antdnio Melo Pires & lideranca da maior fbrica de automdveis instalada em Portugal, mas desconfio que isso é o principio
do fim. Gostaria de me enganar, mas acredito que nos proximos 10 anos se esgotam todos os argumentos estratégicos e as condigdes financeiras para
manter em Portugal a Auto Europa.

Transporte rodoviario resiste

A forte crise que se abate sobre a economia mundial desde 2008 comega a dar sinais timidos de retoma. Num primeiro balango do periodo negro ressalta
a forma como o transporte rodovidrio de mercadorias resistiu aos apertos. Desde o brutal aumento dos combustiveis até a falta de carga, agudizada com
faléncias na area industrial os transportadores viram encolher todos os seus meios de sobrevivéncia. Mas ndo deitam a toalha ao chdo.

Demonstrando elevada capacidade para resistir, a crise, que da sinais de comegar a abrandar, deixa evidente a elevada capacidade de resisténcia dos
transportadores rodoviarios de mercadorias e a coragem e determinago para resistirem a todas as adversidaces e condenacdes que, se nada fizessem,
era o pronuncio da morte certa.

Uma das grandes conclusdes a extrair desta crise ¢ que a generalidade dos homens e mulheres que estdo no sector ndo viram as costas as dificuldades,
enfrentando com sofrimento e limitagdes a defesa dos projectos em que estéo envolvidos e &s quais, por vezes, s eles dao crédito.

Regresso das marcas

A procura de pregos baixos nos mercados asiaticos ndo tem dado os melhores resultados para as grandes marcas de calcado e vestuario, sendo notdria
a tendéncia para o reforno as indUstrias portuguesas para a producdo com qualidade.

Os industriais asiaticos vivem o fascinio e o deslumbramento da procura incessante por parte de clientes oriundos de todos os cantos do mundo. Tal como
aconteceu em Portugal na década de oitenta, por |4 também se tenta enganar os clientes com os prazos de entrega, inventando histdrias e dramas para
justficar a ndo producéo e conclusdo de encomendas, visto que nesse periodo as fabricas estdo a produzir para os clientes recém-chegados (de onde esperam
um fildo), para os quais destinaram a maquinaria na ilusdo de ganhar mais um tost&o por pega.

Néo nos iludamos com os retornos de grandes marcas, pois eles vdo voltar a dar o fora a primeira oportunidade.

Proteccdio civil acorda sete anos depois

A malta por c4 sabe muito da poda. S6 é pena é haver muita gentinha que tem uma falta de competéncia gritante para enfrentar e para resolver os problemas.
Fazer um levantamento sobre camides e maquinas disponiveis para apoio logistico de reabastecimento no combate a incéndios, foi matéria que tratamos
aqui por ocasido dos verdes quentes de 2003 e 2005. Mas a sugesto nao teve receptores. Agora que o Pais voltou a arder acima da média ja andam por af a
fazer levantamentos junto dos transportadores a pediir a colaboracdo na divulgagéo de elementos sobre maquinas, camides-cisterna.

Mas tenham 1 os senhores da proteccdo atengéo & habilidade, pois nos incéndios todos ganham, pelo que ndo podem tentar comer os transportadores
por camelos e obriga-los a ceder os veiculos sem nada receberem em troca. Cuidado com a esperteza pois o que defendemos é um aumento da opera-
cionalidade das condicdes de reabastecimento das unidades que estdo no terreno a intervir, com camides tanque/cisterna, mas tenham em atencéo que os
avides e helicopteros que andam a combater os fogos, ganham muito papel do Banco Europeu.

Morte de Homens/Bombeiros/Combatentes

D6i-me a alma e dava vontade de despachar socos no focinho dos vaidosos que invadem o nosso espaco visual e auditivo, na imprensa, radio e televiséo,
no perfodo de Verdo para falar da catéstrofe dos incéndios florestais. So verdadeiros Opinadores de Secretéria e Palpiteiros de Avirio. Eles séo o
comandante disto, o director daquilo, mais o politico que parece que ndo tomou a medicagéo, mas ndo passam de uns montes de estrume (com sapatos
calcados), que tém solucdo para tudo, mas ndo so capazes de prever o combate eficaz, nem tiveram competéncia para prever a catéstrofe e séo cimplices
nas mortes, por ndo criarem regulamentagdo que imponham limitacdes a circulacéo de veiculos citadinos em zonas rurais, florestais e montanhosas, sem
que seja reforcado o espago vida para evitar as deformacdes das cabinas.

Portugal apreende com Espanha e 0s outros

Em Marco quando foi anunciado o conséreio Tave Tejo, liderado pelos espanhdis da FCC, como o vencedor do concurso para a construgdo do trogo Lishoa-
-Poceirdo da linha de alta velocidade ferrovidria (TGV), a agéncia Lusa noticiava que a Mota-Engil admitia contestar “de todas as formas” o relatrio preliminar.
Depois das férias 0 governo anunciou que se mantém o contrato com a Soares da Costa para 0 trogo Poceirdo-Caia, mas que face & “significativa e progressiva
degradacdo da conjuntura econdmica e financeira" de Portugal, situagéo decorrente da "grave e conhecida crise financeira mundial”, o concurso Lishoa-
-Poceirdo ficava suspenso. Talvez o governo nacional tenha ouvido os lamentos e as historias das empresas e agrupamentos de empresas portuguesas,
que em alguns mercados perdem os concursos, por tudo e por nada, apenas porque ndo so parceiros agentes econdmicos locais.
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Iveco no Vietname

A lveco deu mais um passo na
ampliacdo de sua rede global
de vendas ao enviar para o
Vietname, na (ltima semana de
Agosto, um lote de camides
Genlyon, produzidos na China na joint-venture SAIC Iveco Hongyan.
Os veiculos serdo comercializados no mercado vietnamita pela
Openasia Heavy Equipment, nomeada revendedora oficial da Iveco
no pafs.

Apresentado em Marco de 2009 para competir no crescente
mercado chinés de caminhdes pesados, o modelo Genlyon é baseado
no Iveco Stralis. Logo depois do lancamento, foi eleito “Camido do
Ano” na China. A oferta da marca no segmento é composta por
camides tractores e rigidos segmento acima de 45 toneladas, em diver-
sas configuracdes, equipadas com o motor Cursor 9 da Iveco, de 340
e 380cv, igualmente produzidos na China pela parceria Iveco
Saic-Fiat Powertrain Hongyan. .=

VENDAS DA MAN - Segundo Georg Pachta-Reyhofen, Chief
Executive Officer - CEO - da MAN, a marca alemd esta a
viver uma verdadeira revolugdo em termos de vendas. Para
0 mercado europeu, em relacdo a 2009, a marca alema
espera crescer 10 mil unidaces, o que representa alcancar
as 50 mil unidades. Para os mercados da América Latina
as previsdes estdo ao nivel das europeias.

VOLVO CRESCE - O crescimento global das venda da Volvo chegou em
Julho aos 116%, relativamente ao mesmo més do ano anterior. Na Amé-
rica do Sul o crescimento foi de 149%, com 1489 unidades vendidas no
periodo. Na Europa o crescimento nos primeiros sete meses foi de 18%, com
14.462 unidades comercializadas. O més de Julho representou um incre-
mento de 80% em relagdo a 2009.

RENAULT PRODUZ NA RUSSIA - A Renault Trucks assinou um acordo com
a Amur (Novouralsk, Sverdlovsk Region), uma companhia sediada na regido
dos Urais, na Rissia, para a criagdo de unidade onde serdo produzidos
camides da marca francesa. O potencial da marca e do parceiro véo
apostar na construgdo de camides os segmentos de combate a incéndios e
construcdo e obras.

MAN INTEGRA NO MEXICO - As unidades industriais da MAN e VW no
México estdo a operar em conjunto. Na fabrica de Querétaro os camies

DAF CF VENCE TRI - Pelo terceiro ano consecutivo: DAF
CF85 premiado como ‘Fleet Truck of the Year’ Na gala
de entrega dos prestigiados prémios Transport Awards
2010" em Londr Londres, o DAF CF85 es, foi premiado

Volkswagen passam a receber os motores MAN.
como ‘Fleet Truck of the Year’ (Camido de Frota do Ano)

pelo terceiro ano consecutivo. Para Ray Ashworth,

responsavel da marca no Reino Unido “ter ganho em 2008, 2009 e 2010
- trés dos anos mais dificeis que a inddstria de transportes alguma vez
enfrentou - salienta o valor deste prémio.

MOTORES VOLVO - Depois do langamento em 2005 do motor de 13 litros
na fabrica sueca de Skove, a marca tem registado enorme aceitago da
sua proposta, como atesta a producdo em Julho da unidade 300 mil na
fabrica dos Estados Unidos da América de Hagerstown. Este motor é também
produzido em Curitiba no Brasil.

HIBRIDO MAN/SCANIA - Os ganhos para o mercado mundial
de camides e para a indstria de transportes com as parcerias
estratégicas entre a Scania e a MAN, fruto do agrupamento
do qual a Volkswagen é a madrinha, prometem significativas
vantagens.

Numa primeira fase j& estdo em marcha desenvolvimentos conjuntos para a
concepcéo de componentes para motorizaces hibridas (autocarros e
camides), adaptacdo das caixas de velocidade da Scania aos camides MAN,
introdugdo dos eixos traseiros da MAN nos Scania (36 - 40 ton’s), que
potenciardo uma identidade conjunta marcada pela rentabilidade e durabili-
dade.

SCANIA COM MILHOES - As contas do segundo trimestre da Scania deixam
evidentes o crescimento das vendas de camifes no mercado mundial. A jun-
tar a0 aumento de vendas significativos em relacio ao mesmo perfodo de
2009, os ganhos cresceram 17 por cento, ao mesmo tempo que registaram
redugdo nos custos operacionais.

RENAULT REBAIXADO - Com o objectivo
de responder as exigéncias do segmento
de distribuicdo a Renault Trucks desenvol-
veu 0 “Renault Acess”, que representa 0
acesso f4cil, para aumentar a operaciona-
lidade e reduzir a fadiga nos profissionais
que operam nos camides. Depois do lancamento em Franca, no proximo
QOutono, o conceito estaré disponivel em todo o mercado europeu.

MAN DE SEGURANCA - A MAN da Amé-
rica Latina, Brasil, foi escolhida para
fornecer a Protege 427 chassis, para serem
carrocados segundo as mais exigentes
regras do prestigiado grupo de seguranca
e de transporte de valores. Baseado no
chassis VW 8.150E CE, teve um desenvolvimento especial para a fungéo. A
Protege tem mais de 16 mil trabalhadores e percorre mensalmente mais
de 2,5 milhdes de quilémetros com uniciades MAN.

[VECO - DUNLOP - A Dunlop Motorsport,
diviséo da Goodyear Dunlop Tyres recebeu
15 Iveco Stralis Active Space Super3 que se-
réo usadas nos servicos de assisténcia em
e provas como 0 British Touring Car Champion-
ship, British Super Bike Championship, MotoGP, Le Mans Series, World
SuperMoto e World Endurance Racing.

NOVO SERVICO MERCEDES-BENZ - O
TruckMobility € o novo pacote de mobili-
dade destinado a assistir nas principais rotas
europeias as unidades motoras e de carga,
no mais curto espago de tempo. £ um servigo

desenvolvido numa configuragdo bésica e numa versdo Premium. Desde
0 transporte do motorista e a cedéncia de um veiculo de aluguer ou a reserva
de quarto no hotel, até & continuagdo por transportador contratado do trans-
porte das mercadorias que ficaram imobilizadas, o TruckMobility surpreende
pela eficiéncia.

MAN AMERICA LATINA - Entregou a trés
clientes os primeiros camies que funcionam
a 100 por cento de biodiesel (8100) e estédo
equipados com uma nova tecnologia de
bicombustivel. Por meio desta inovagdo, o
cliente tem a flexibilidade de escolher entre o hiodiesel e o diesel con-
vencional, dependendo da utilizagdo do veiculo, da economia e da disponi-
bilidade dos combustiveis. Os veiculos da linha pesada Constellation VW
estdo equipados com dois tanques separados. O sistema contribui para
uma reducao de até 90 por cento nas emissdes de CO2.

ROUTE 66 JA ROLA - O Magnum da
Renault destinado a homenagear a
célebre estrada americana Route 66, ja
estd a ser comercializado em Franca.
Perante a fantstica adeséo, a série
limitada a 150 unidades podera vir
a ser alargada a outros mercados.

RENAUL TRUCKS NA RUSSIA - A Renault Trucks e os russos da Ural’s Amur
(Afto Mobili i Motory Urala) asinaram um acordo para a produgdo conjunta
de camiGes Midlum e para a integracao de pecas Renault nos camides Amur.

MITSUBISHI FUSO DUPLA EMBRAIAGEM - H& 30 anos a Saviem e a MAN
desenvolveram para os pesados um sistema de dupla embraiagem, agora a
Fuso retoma 0 conceito, entretanto valorizado pela VW, para funcionar como
uma embraiagem automatica numa caixa 6+1. Com a aceleracdo como nos
veiculos eléctricos e a baixa de consumo poderemos estar perante um sério
concorrente s caixas automaticas.

CHINESES “EXPLODEM” - Os nimeros do mercado chinés ndo deixam
duvidas de que estamos perante um gigante. A Beigi Foton Motor vendeu em
Junho 54.100 unidades, 371.100 no semestre, mantendo a lideranca no mer-
cado. Nos lugares sequintes ficaram a Dongfeng (344 600 veiculos), Faw
(219 100), Jianghuai (145 500) e Sinotruk (115 600). Contas feitas...
602 021 unidades. Palavras para qué ?

QUALIDADE MB NA ASSISTENCIA - Com 0 objectivo de
todos os intervenientes na vida de um veiculo profissional
fazerem o melhor uso de cada unidade, a Mercedes-
-Benz lancou um conjunto de orientagdes destinadas aos
profissionais dos reboques e pronto-socorro. Quais 05
procedimentos correctos de colocacdo de sistemas de retencdo e quais os
locais onde pode e o0s que ndo pode tocar, de modo a que o transporte ndo
danifique o veiculo, so os objectivos da edicao.

PARCERIA COM HISTORIA - A ligagAo estratégica
entre o transportador americano E.U. Xpress e a
Daimler Trucks North America ficou assinalada
com a entrega da unidade 50 mil da Freightliner.

ECONIC NA ASIA - Depois de
cidades europeias (Estocolmo,
Paris, Praga, Atenas, Berlim ou
Valéncia) terem aderido ao
conceito Econic da Mercedes-
Benz a cidade de Singapura
(Asia) investiu no equipamento ecolégico para o servio de recolha de resi-
duos. O veiculo é um Mercedes-Benz Econic NGT 2628 6 x 04/02 NLA,
com trés eixos e peso bruto de 26 toneladas, um eixo de arrasto e uma trans-
missdo automatica de seis velocidades.

SCANIA EM PARCERIA - A longa colaboracdo da Llaxa
A Scania levou a marca de camies a adquirir 30 por cento
das acces da empresa de veiculos especiais, responsavel
pela adaptacdo de camides com configuragBes técnicas.

SCANIA RECUTA - Com o mercado em recuperagdo, Ascania abriu as portas
a 500 novos trabalhadores para as suas unidades industriais na Europa,
para responder & procura consolidada para o quarto trimestre de 2010.

MAN REFORCA NA CHINA - O presidente da MAN, Georg Pachata-
-Reyhofen confirmou que estdo a decorrer negociacdes para reforcar o
capital da Sinotruck, que em 2011 apresentard novos modelos destinados
a0s mercados da Russia, e Médio Oriente. m

NOMEAGAQ DAF - Rob Appels foi nomeado
Director de Comunicagéo Corporativa da DAF
Trucks. Depois de diversos anos como responsa-
vel pelas Relagdes Publicas da marca holandesa,
do grupo americano Paccar.

Para este admirador da cantora portuguesa Cris-
tina Branco (com largo sucesso na Holanda),
0 excepcional momento da marca, que s6 no mercado europeu ja alcangou 15 por
cento - impenséveis até ha dois/trés anos - a nova funcéo é um desafio redobrado
para transmitir a imagem de lideranca da marca. Jm

Nome

CUPAO DE ASSINATURA

| 6 Nameros ....10€ [ | 12 Ndmeros .....20 €
Pregpdeccipa ... 12€

Prego &>6ep ... 24€

Profissao

Morada

| 18 Niimeros .....25 €
Pregecapa ........... 36€

Vale Postal CTT

Cddigo Postal

s/ Banco

Autorizo o Banco

a favor de Revista Camiao Data

Cheque n.°
a debitar o valor de €

, /| | Assinatura

na minha conta n°

(conforme consta na ficha bancdria)

Envie o seu peidido para : Revista CAMIAO — APARTADO 52546 - 4202-301 PORTO



A | AutoSueco Imagine a derradeira vantagem:

manté-lo a si e ao seu negocio
na linha da frente. A isto a Volvo chama o

“Factor X": uma combinacéo Unica do novo e robusto

Volvo FMX e das suas capacidades com a sua pericia
ao volante & a nossa rede de assisténcia. Junte todos
estes factores e torne-se imbativel,

Sinta ja hoje o Factor X em volvotrucks.co.pt ou

contacte o seu concessionario Volvo.




MAN zero resisténcia

Anova configuracdo, que garante uma dréstica
redugdo de consumo e de CO2 nos camides
diesel, podera entrar a curto prazo nas linhas de pro-
ducdo.

Um estudo de design da MAN Veiculos Comerciais, sela
0s argumentos de quem teima em criar entraves & circu-
lacdo de pesados nas estradas da Europa. A par de
uma incomparavel beleza, o Concept S respira conforto
e seguranca, atributos que vao dar a volta & cabeca
mesmo dos investidores mais conservadores e levara

legisladores e poli-
ticos mais resistentes
a passarem para o
lado dos mais ou-
sados.

O tractor criado de
forma aerodinamica
diferencia-se radi-
calmente dos camides de formato ctbico do conceito
de construcdo actual. A espectacularidade do design
do MAN Concept S, desenvolvido num inovador tinel
de vento, levou-0 a alcangar indices de resisténcia
extremamente baixos, que o colocam ao nivel de um
automavel ligeiro.

Somente através do seu trago aerodinamico, 0 MAN
Concept S consome até 25 por cento menos combusti-
vel do que um tractor convencional de 40 toneladas
ou equivalente. Isto corresponde a uma reducdo de

MAN Finance
O segredo esta no financiamento

Depois de durante anos a banca comercial ter escancarado as portas
do crédito, hoje todos sabemos que 0s bancos ndo emprestam

um céntimo. Responsaveis nimero um da crise em que 0 mundo,

e muito especialmente as economias europeia e americana,
mergulharam, com propostas irrecusaveis e aliciamento para

as empresas e as pessoas se endividarem para além das suas
necessidades e possibilidades de cumprimento dos créditos,

as instituices financeiras estdo condenadas a mudar de rumo.

A MAN aposta na MAN Finance, para dignificar o crédito e para que ndo seja ela propria vitima dos erros dos financiamentos
desregulados e sem respeito pelas capacidades dos compradores e do mercado, e que por cegueira chegam a ignorar 0s pro-
jectos viaveis de quem tem potencialidades com trabalho rentavel.

Na conversa dos jornalistas especializados com os responsaveis da MAN, registamos com agrado a deciséo da marca de inter-
vir mais directamente no negdcio, com propostas financeiras atractivas para utilizagéo dos veiculos ao longo da sua vida dil,
nas mais varias formas dos contratos, em vez dos clientes terem de suportar elevados investimentos, que no final do negécio
resultam em camides com um valor residual muito baixo. E uma verdadeira revolugio, que a MAN Finance e a MAN Rental
vao protagonizar.

Contrariar a aventura no crédito sem critério e ao sabor das boas vontades e das campanhas das financeiras, é um objectivo
que tem a forca da experiéncia de quem ha quase duas décadas tem apresentado soluges alternativas a aquisi¢o de viaturas.
A MAN quer que os clientes se foquem nos seus negdcios de transportes e deixem o negdcio das viaturas para quem sabe. As
propostas de fornecimento da MAN visam colocar o negdcio dos clientes na rua, disponibilizando no leasing, aluguer ou
retorno programado o fornecimento de camides, tractores e até semi-reboques, que podem ser negociados em diversas opgdes
adicionais, com solucdes financeiras inteligentes.

Através de solugdes de financiamento inteligentes os clientes podem recorrer ao aluguer, financiamento e utilizago operacional,
formulas que lhe permitem conhecer constantemente 0s custos para o seu trabalho diario e eliminar gastos imprevistos com
manutencdes ou avarias. Durante a vida (til a MAN assegura a operacionalidade do camido e até a sua substituicdo nos casos
de avarias com intervencdo mais prolongada na oficina.

Para a MAN as novas caracterfsticas e desafios do mercado imp&em flexibilidade negocial e disponibilidade de uma frota que
se adapte a procura dos servicos com padrdes de eficiéncia. A MAN quer que os clientes facam evoluir as caracteristicas das
suas frotas em conformidade com as necessidades e exigéncias de cada momento e ndo limitem a oferta e a possibilidade de
concorrerem a novos negdcios por ndo possuirem o camido adequado a fungéo.

Presente em mais de 20 paises, entre 0s quais Portugal, as solugdes financeiras da MAN contam com um nimero crescente de ade-
rentes, sendo previsivel, que, s6 na Alemanha, em 2013 os negdcios com a vertente de renda deverdo chegar aos 22 por cento.

Com um portfélio de mais de 50 mil unidades, a MAN Finance espera incrementar em 2010 mais de 10 mil novos contratos,
que poderdo ir de um camido novo ou usado, a um reboque, semi-reboque ou carrogamento. .

Por ocasido do IAA 2010, a MAN dé a conhecer

0 Concept S, um camido/tractor que se evidéncia
por uma aerodindmica baseada no conceito de gota,
0 que Ihe permite baixar os indices de resisténcia

e assim gerar uma poupanca nas emissoes de CO2
na casa dos 25 por cento e aumentar o gasoleo
disponivel nos depositos no final de cada viagem.

E um veiculo revolucionrio, que vai exigir novo
enquadramento legislativo no Espaco Comum Europeu.

emissdes de CO2 de 25 por cento.

Com o Concept S, a MAN esté a contribuir para a ac-
tual discusséo sobre os limites legais de comprimento
em veiculos comerciais na Europa. Para poder efecti-
vamente elevar os potenciais de eficiéncia verificados
no Concept S, os tractores e os semi-reboques precisam
ser mais compridos para obter 0 mesmo espago interno
e volume de carga. O aumento do comprimento do
conjunto tractor/semi-reboque ndo necessita de modi-
ficagGes na infra-estrutura rodoviaria.

A MAN coloca a revolug&o do conceito do transporte
de futuro em marcha. .=

Na fase de apresentagdo do IAA, que decorrera

em Handver, Alemanha, a MAN juntou 0s meios

de comunicagéo especializada para encontros

e conversas com os dirigentes e quadros técnicos.

A ocasido serviu para apresentar as varias areas
de negdcio e falar sobre 0 mercado mundial e a
indstria de pesados. Para fechar uma rica jornada
de trabalho, foi proporcionado um teste/contacto
com a vasta gama (desde os hibridos, as unidades
produzidas para os mercados emergentes do Brasil,
Russia, China e india) e uma acgéo do curso

de formag&o para profissionais do volante ProfiDrive
ajudaram a perceber o rumo da marca.

Para o presidente CEO da MAN, Georg Pachta-Reyhofen, depois
de um periodo de crise global muito severa, a economia mundial
esta a permitir a recuperacdo da indlstria de veiculos de trabalho.
Em oposicdo a Europa que caminha firme, mas moderadamente,
a MAN sente a explosio dos mercados BRIC - Brasil, Rissia, india e
China, onde as producdes com modelos especificos batem sucessivos
recordes.

Tratada com especial atencdo foi a questdo da MAN Latin América,
que a partir do Brasil tem proporcionado verdadeiras revolugBes com
as gamas de camides da marca Volkswagen e se prepara para entrar
em forca com as gamas de longo curso e de grandes poténcias da
MAN. A marca aposta cada vez mais nos mercados emergentes
para la fazer chegar as suas inovagdes e para desde & abastecer
um novo palco de negacios.

Um claro sinal da mudanga do rumo da crise é perceptivel nos su-
cessos de vendas e nos nimeros operacionais. As vendas de referén-
cia em camides e autocarros, um pouco por toda a Europa, juntam-se
recordes de encomendas para o curto e médio prazo em camides,
autocarros e motores.

Da crise de 2008/2009, a MAN deixa evidente que dai retirou como
grande conclusdo a necessidade da inddstria dos transportes rodo-
viarios deixar de depender dos combustiveis derivados de petrdleo. »m
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A historia de sucesso da Volkswagen no Brasil, nomeadamente
com os camides e a gama de autocarros, onde detém

uma quota de mercado na casa dos 30 por cento, juntou-se
nos Gltimos tempos o poder da MAN, que dispde de um leque
de gamas de exceléncia, que podera levar o agrupamento

de marcas a uma posicao inigualavel.

um pais que vive uma verdadeira revolugdo eco-
N ndmica, os resultados da alianca prometem ser
explosivos. A MAN Latin America fez deslocar a Alema-
nha dois destacados quadros técnicos da engenharia do
produto e da imagem da marca Julio Steg e Paulo Perin,
para falarem das gamas e responderem a todos as ddvi-
das e aos desafios dos jornalistas. Os resultados foram
surpreendentes.
Para quem tinha ideias feitas sobre até onde pode ir um
camido com 280 cavalos, as mesmas desmoronam-se
quando Jdlio Steg desafia o jornalista para se sentar ao
seu lado... e tudo muda. O homem que trata 0 produto

por tu, faz-nos acreditar que o camido fabricado em
Resende, Brasil, tem tudo o que um MAN europeu tem.
A caixa de velocidade que para o comum dos mortais
é dura e imprecisa, depois de ver e ouvir 0 maestro Steg
a tocar uns acordes, a troca de guitas corre ao ritmo de
musica para 0s ouvidos. A manobrabilidade ganha
quando o selector deixa de ser obstaculo e o conforto,
menos apurado do que o dos camides europeus, deixa
claro detalhes que fazem do Constellation uma gama
lider em 30 mercados. A resposta as exigéncias am-
bientais levou a marca a disponibilizar aos jornalistas
motores movidos a energias limpas, bem populares

Luis Pereira, Jilio Steg e Paulo Perin falaram com a imprensa sobre
a inovagdo dos produtos e as sinergias das marcas.

Formacdo permanente e profissional
O Profidrive da MAN

Para cumprir as rigorosas regras de circulagéo em estrada no espago europeu, 0s profissionais
do volante e as empresas estdo sujeitas a exigéncias crescentes, que s6 com profissionalismo,
entre as partes, é possivel alcancar os objectivos. Sob a mensagem “Eficiéncia Consequente”

a MAN aposta no melhor desempenho do lado humano e prestagdes ideais dos veiculos,
proporcionando formagdo com o programa ProfiDrive.

Ja com um histdrico de respeito a formag&o, como parte integrante da revolugdo MAN TrucknologyGeneration, esté&
em constante adaptacéo a realidade do mercado e da sociedade.

Se por um lado que o mercado e os clientes usuérios de camides querem mais e mais produtividade, a verdade é que
hoje ha novos riscos, que impdem mais e melhor seguranca para os profissionais e para veiculos e cargas.

Na accéo de formacéo actualizada, notamos com interesse que os problemas com os roubos de vefculos e cargas,
tal como assaltos e violéncia sobre profissionais, ja sdo tratados como matéria no curso. Desde a atencdo para com
os locais onde se pretende parquear os camides até a sensibilizacdo para a necessidade de fiscalizar, e sempre que
possivel eliminar ou selar, os locais onde potencialmente um criminoso possa esconder embalagens com substancias ilicitas. Também na
nova accdo de formacdo destacamos a sensibilizacdo dos condutores para a forma artistico/acrobata como os criminosos ou imigrantes
ilegais sdo capazes de se introduzir nos mais diversos e impensaveis locais.

A juntar a argumentos na formagéo que possibilitem mais carga, mais quilémetros por litro de combustivel, melhor conforto para o motorista
¢ maior flexibilidade do profissional e do veiculo, a MAN aposta claramente em mais seguranga do homem e da maquina. .

Para 0s mercados de Asia e Africa

2 Aos incriveis nimeros das economias dos paises BRIC - Brasil, Rissia, India
I e China, responde a MAN com parcerias locais, onde desenvolve a producéo
de veiculos com alma alema e o corpo a medida das exigéncias locais.
O MAN CLA, construido na india pela MAN Force Truck, responde
com extraordinario sucesso as necessidades dos mercados africano e asiatico.

No primeiro olhar destacam-se as linhas familiares das gamas MAN, s6 se notando variagdes nas especificidades impostas pelos merca-
dos de locais, que impdem maior resisténcia dos componentes e longevidade acima da média. Destinado aos segmentos de distribuicdo,
rotas intermédias e de pontas e 0s servigos locais de seguranca, socorro e limpeza.

O CLA tem fortes argumentos para as unidades rigidas equipadas com motor MAN D08, seis cilindros em linha, que cumprem as normas
euro 2 e 3, com propostas renovadas ao nivel de poténcia e torque, que lhe permitem velocidades mais estaveis.

Os jornalistas testaram e confirmaram, que para cargas entre as 15 e as 26 toneladas os motores de 162 kW (220cv) e 206 kW (280cv)
respondem em pleno &s exigéncias. .m

no Brasil.

Numa conversa, que em breve abordaremos de forma
detalhada, juntamos os representantes da fabrica bra-
sileira com o engenheiro Luis Pereira da MAN Portugal
e ficamos a perceber que ha cada vez mais sinergias
entre os dois lados do Atlantico. Para c& ndo vem
0 Constellation, mas para 1a vao, e em forca, as unida-
des MAN com motores que oferecem poténcias ele-
vadas. Retivemos das palavras de Paulo Perin a men-
sagem de que a conciliagdo da imagem de exceléncia
dos produtos MAN e as caracteristicas e preco dos
VW véo gerar uma explosdo de vendas e uma iden-
tidade Unica.

Ao camido VW que enche o olho pelas linhas a MAN
juntou-lhe os argumentos mecanicos e de conforto e
nasceu uma nova constelagdo no mercado mundial. .

O futuro exige energias limpas
MAN responde com hibrido

Em 1983 a MAN apresentou em parceria com

a Volkswagen o primeiro motor diesel-eléctrico

e em 1996 um protdtipo de um L2000, para circular
nos percursos interurbanos e urbanos. O grande
passo tecnologico foi dado em 2001 com o arranque
do camido totalmente eléctrico, ao qual se seguiu

um TGL hibrido em 2006 e no saldo IAA de 2008
um TGL 12.200 Hybrid, que j& oferecia extraordinarias
capacidades de carga e tempos de mobilidade.

Com a crise petrolifera a estrangular a gestdo corrente das
empresas e perante a pressao de regras ambientais severas, a
MAN langou no mercado TGL 12.220 Hybrid com 220 cavalos.
Os jornalistas testaram e ndo tiveram dvidas em concluir que o
motor eléctrico de 60 kW guarda energia suficiente no arranque
€ a operar em conjunto como
diesel, que cumpre as normas
EEV, assegura as normas de
reducdes de emissdes de CO2 e
haixa no consumo.

Depois de uma conducdo ex-
ploratdria, no segundo contacto
0 condutor ja esta em condi-
¢Bes de aproveitar os ganhos na circulacdo rotineira com 0s
dois motores. Decididamente os hibridos ganham terreno e a
confianga dos utilizadores. A médio prazo a circulagdo em
espago urbano ndo prescindira da tecnologia que equipa o TGL
Hybrid. =

camikn o



Em mais um ano marcado pelos incéndios em época
estival, os acidentes mortais com bombeiros suce-
deram-se. Com a perda de duas vidas, e diversos feridos
graves, em sinistros que envolvem veiculos pesados seria
bom que as autoridades reflectissem sobre o uso de vei-
culos de cidade em espago rural e florestal e vice-versa.

No caso do despiste de um camido na A1 em Albergaria,
Aveiro (um de Agosto) e o capotamento de outro em
S. Pedro do Sul, Viseu (nove de Agosto), é importante que

se questionem as auto-
ridades e instituicdes que
falam em nome dos bom-
beiros, sobre como é possi-
vel que 0 erro e a omissao
sejam assinalados com a
perda de vidas humanas.
Aqui na CAMIAO sabe-
mos do que falamos, por
iSS0 perguntamos:

No caso do camido de
Albergaria;

- Ser& que 0s comandos e
chefias ndo sabem que um camido equipado com pneus
com piso de tacos, ndo pode circular em velocidade plena
para além do estritamente necessario, em curtissimos per-
cursos?

- Sabe quem (des)manda que num pneu de tacos basta
menos um ponto na pressao para o pneu aquecer, desco-
lar e, ou rebentar?

- H& quantos anos estavam instalados 0s pneus no camido?
Quanto ao camido de bombeiros que tombou em

S. Pedro do Sul;

- Como € possivel que um camido que entra no combate
florestal ndo esteja equipado com sistema de protecgdo da
célula de vida (cabina)?

- Por que é que ndo
instalam um sistema de
Arco de Seguranca (in-
terior e ou exterior), fi-
xado ao chassis (nunca
a carrocaria) - tipo
Sto. Anténio/RollBar
- que evite em caso de
acidente (capotamento
ou desmoronamento) a
deformagdo da cabina?

- Qual a funcéo, para além de decorativa de uma grelha,
tipo mata-vacas de mini-saia, instalada na frente do
camido?

Seré que alguém nos pode responder como € possivel
apostar nas mais inovadora tecnologia em termos de
camides e de equipamentos de combate e ndo investem
umas centenas de euros em barras anti-capotamento? .

Volvo Hibrido na DHL

Quando se junta um dos maiores operadores mundiais
de transportes de mercadorias (DHL) e

uma das marcas lideres na industria mundial

de camides (Volvo), os resultados podem ser

de excepcional importancia para o futuro.

om o objectivo de proporcionar poupancas em termos

de consumo dos veiculos e consequentes ganhos
ambientais (menores emissdes de CO2 e niveis de ruido),
a DHL e a Volvo juntaram o seu saber a volta de um
camido de 18 toneladas com tecnologia hibrida, accio-
nado por motor diesel e eléctrico.
Os resultados apontados para a iniciativa DHL/Volvo
enquadram-se numa série de iniciativas que visam a
redefinicdo da logfstica do futuro, tornando-a mais limpa,
segura e eficiente.

A DHL e a Volvo concordaram em colaborar na expe-
rimentacdo do veiculo durante um perfodo de dois anos.
Esta parceria advém do interesse mdtuo em desenvolver
novas tecnologias energeticamente eficientes, motivando
um trabalho proximo entre as duas empresas ao nivel das
especificagdes do veiculo. A carrogaria rigida do veiculo
beneficia do formato “gota”, melhorando assim o desem-
penho do veiculo construido pela empresa DON-BUR
- especialista em fabrico de camides de mercadorias de
carrogaria rigida.

DAF EEV com exceléncia
=

Depois de durante a primavera de 2008
ter liderado o lancamento da especi-
ficado EEV (Enhanced Environmen-
tally-friendly Vehicles), que assegura
a redugdo em 30% das emissdes de
particulas, a DAF ja tem disponivel o seu
motor PACCAR GR de 6,7 litros, em
versdo EEV-compliant, o que a coloca no
primeiro lugar entre os fabricantes que

oferecem a totalidade da gama com ultra baixas emissdes.

O desenvolvimento do conceito pela DAF proporciona que no caso
do motor Paccar MX 12,9 litros, equipados com EEV-Compliant,
trabalhem sem necessidade de incorporar filtro, 0 que ajuda a aumen-
tar a capacidade de carga (til em mais de 30 quilos, que bem podem
ser usados instalar depdsitos com mais capacidade de gaséleo.

Tal como o PACCAR FR, de quatro cilindros e 4,5 litros no LF, o
motor GR néo necessita de filtro de particulas para conseguir o nivel
de emissdes EEV. A DAF oferece nos seus veiculos LF e CF65,
0 motor PACCAR GR de 6,7 litros, com poténcias de 165 KW/220 HP
até 220 KW/300 hp. .=

GARANTIDO NO IAA - Como a “m&e” de todos os eventos diri-
gidos as indUstrias de veiculos de trabalho e do negécio do frete
rodovidrio, 0 saldo IAA, que decorrera em Handver, Alemanha,
entre 23 e 30 de Setembro, volta a ser o palco em que todas as
marcas querem apresentar o que fazem de melhor e lancar todas
as novidades previstas para os tempos mais proximos.

IVECO DESTAPA O VEU? - Com o anunciado ciclo de renovagao
das gamas, a Iveco estara presente sob o mote “Driving Innovation
to Reality", conduzir inovacao para a realidade.

Os veiculos eléctricos ou hibridos que, em anteriores edices do
IAA, se traduziam em propostas inovadoras, futuristas e inte-
ressantes, tornaram-se agora também fascinantes, ostentando as
decoragdes dos principais clientes da Iveco, que as utilizam nas

mais variadas actividades diérias e sob as mais diversas condi-
cOes.

O stand da Iveco no ‘Hanover 2010 inspira-se no grande génio
italiano Leonardo da Vinci, cientista, inventor, artista e escultor.
No centro do seu espaco destaca-se 0 Uomo di Vitruvio (Homem
de Vitruvio), desenho de Leonardo em que pretende demonstrar a
perfeita harmonia do corpo humamo, apresentando-o per-
feitamente inscrito nas duas figuras geométricas de exceléncia:
o circulo e 0 quadrado.

No espago de inovacdo ambiental da Iveco estardo em destaque
quatro verses diferentes do modelo ECODaily e um autocarro
hibrido Citelis, de 12 metros.

O Stralis, 0 navio-almirante da Iveco, apresentando-se 0 mo-
delo em multiplas configuracdes tal como o Trakker.

O veiculo foi apresentado apenas em Hatfield e
inicialmente ser& conduzido em Londres e arredores.
O camido sera usado junto de varios clientes da
DHL, também eles identificados com a redugdo das
suas emissGes de CO2, causadas com 0S seus servi¢os
de frete, tal como o National Health Service Supply
Chain.

Principais caracteristicas e beneficios do veiculo:

« Significativa poupanga de combustivel - potencial de
15% de economia em comparag&o com 0s veiculos conven-
cionais;

« Travagem regenerativa para captar energia e armaze-
né-la nas baterias de Litio;

* A energia eléctrica é usada para o motor eléctrico ace-
lerar o camiéo até 10-15 Km/h:

« EmissOes Zero, quando utilizado em modo eléctrico;

* Reducdo das emissdes de ruido quando utilizado em
modo eléctrico;

« Excelente conducéo devido & combinagdo torque do
motor eléctrico e motor a diesel, gragas ao sistema de torso
hibrido paralelo. .=

RENAULT COM ENERGIA - Para os franceses da Renault Trucks,
Handver ser& o forum ideal para passar ao mundo a sua men-
sagem de ganhos reais em consumos de energias, para quem
recorre a solugdes Optifuel, e as solugdes alternativas ao gaséleo
com a tecnologia limpa “Clean Tech”.

Bombeiros de Portugal

Estao de Luto

EBERSPAECHER COM FRIO - Nos casos
que as temperaturas exteriores podem
deitar tudo a perder dentro de um
camido, a Eberpaecher vai apresentar um
equipamento Hydronic 2, movido a diver-
s0s tipos de combustivel, que assegura
o controlo da qualidade da temperatura
no interior. sm
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pintura em cinzento metalizado ajuda a destacar

a imagem da cabina Highline, que os deflectores
fazem envolver com a unidade de carga e 0s aventais
|aterais e a baixa altura ao solo, quase transformam em
uma unidade futurista.
Para rolar sem sobressaltos um motor de 13 litros com
sistema de injecdo XPI e recirculagdo de gases (EGR),
com um selector totalmente automatizado Scania
Opticruise e o travdo auxiliar Scania Retarder, comple-
mentados com o alerta de saida de faixa de rodagem
(LDW), controlo electrénico de estabilidade (ESP) e
Adaptative Cruise Control (ACC), transformam 0 nosso
veiculo num invélucro de seguranca, onde ndo falta a
monitorizagdo no painel da informag&o sobre a pressdo
dos pneus.
Entre as novidades sobre os antecessores da familia,
destacamos 0 novo sistema de comando da caixa total-
mente automatizado, Scania Opticruise e 0 novo siste-
ma Scania Driver Suport. Quanto a conforto, na hora
de bater uma sorna, a nova cama extensivel, com
largura até 90 cm (maior no mercado), permitird o
relaxe ideal. Para agradar as vistinhas, 0 novo exterior
aerodinamico e eficiente junta-se as novas saias la-
terais, com melhorias aerodinamicas e reducéo de 1%
no consumo, engquanto no interior se nota a olho 0 novo
mostrador de instrumentos, 0 novo tablier com material
soft, com mais possibilidades de arrumagéo imediata, e
personalizacdo das cores. Os arrumos cresceram no
interior e no exterior e para abastecer, até a rolha onde
0 gasoleo for mais barato, as combinagdes dos depd-
sitos levam 1500 litros do ouro negro.
A rolar na estrada fica evidente que o cruise controlo

adaptativo ou Scania ACC (Adaptive Cruise
Control) é um importante equipamento de
conforto e seguranca para o motorista, que 0
ajuda a manter uma distancia constante em
relacdo aos veiculos que estdo a sua frente e
avisa 0 condutor se a distancia é subitamente reduzida.
O sistema pode ser definido em cinco etapas, que
podem ser visualizadas no mostrador de instrumentos.
O sistema Scania ACC analisa a velocidade na estrada,
dados do motor, a utilizacdo do Retarder Scania e 0s
travBes de servico para manter o intervalo de
tempo/distancia com os veiculos que circulam a sua
frente. Adicionalmente alerta também o motorista quan-
do a distancia ¢ reduzida rapidamente, embora nunca

Mais um membro da familia Scania R, Camido do Ano 2010,
esteve em Porugal para teste de estrada. Coisa rara para estas paragens.
Aos comandos de um série R480 Euro 5 EGR, notamos as prestagfes

do motor de 13 litros, as inovacdes e ficamos com a certeza de ser

um camido/tractor ideal para cumprir os rigores horarios e proporcionar
conforto ao motorista e ganhos na sua gestao.

“

Na
conta

certa,
‘ | \‘ J'E__

actuando completamente sobre os comandos do vei-
culo. Este pormenor é importante para evitar uma
eventual falta de atencdo por parte do motorista,
causada por excesso de confianga no sistema.
Actualmente, 0 ACC esta disponivel opcionalmente em
tractores Scania para longo curso, equipados com
ESP e Retarder Scania.

Cada vez mais imprescindivel como factor de segu-
ranga o sistema de aviso de saida de faixa ajuda a
permanecer na via adequada, mesmo em faixas es-
treitas de estradas nacionais. O sistema LDW da
Scania é um sistema de seguranca que foi desenvol-
vido especialmente para ter em conta o comportamen-
to do condutor e das condicfes meteoroldgicas. .m

dedicada, com a operacéo de apenas um motorista. .=

Volvo 2020

Rikard Orell, director de design da Volvo Trucks, apadrinhou o desenvolvimento das linhas mestras do camido do Volvo
2020, que se espera estara a circular nos proximos anos repleto de conceitos tecnologicos e padrdes de seguranca.

Destacando-se pela aerodinamica que promete encher as vistinhas, marcara uma verdadeira revolugdo no campo das
emissdes e do consumo. Mais revolucionario se tornara o conceito quando ele poder operar comboios de camifes em pista
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MAN TGX EURO5. Uma vez mais, cumprimos.

LUma viez mais colocamos o nosse produto a prova. Tudo para Pomue agora MANM também & Consequentamente Eficiente
demonstrar um resultado excepcional, medido em condicoes Porgue 05 nossos velculos proporcionam mais quecmetros
reais, 30,67 17100 km. MNovamenta utilizando o nosso MAN por litro de diesel. Porque tamos menores emissbes de CO,
TGX 18.480 4x2 BLS. desta vez com tecnologia EUROS SCR, a gastamos menos enarga por tonelada-quilometro,
percormemos a rota Madrid-Munique-Madrid sob condighes Pargue assim oferscemos uma reducho dos gastos totas
metrologicas e de frafego reals. Com um semi-rebogue de lonas de exploracio. Porgue o nosso objectivo @ estar sempre
comedicas alegado a empresa Tip Trailer, carregado 80 maximao. do seu lado.

Como em anos anlerores, todo o teste foi acompanhado
e verificado pela empresa INSIA (Instituto Univarsitario
de Investigacao Automdvel].
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E possivel evitar

As gravissimas consequéncias humanas e materiais
do acidente ocorrido a 23 de Agosto, ha A25
(junto ao n6 de Talhadas, Sever do Vouga),

deixou evidente quanto sdo frageis 0s conceitos

de seguranca aplicados nas estradas portuguesas
e como sao exiguos 0s conhecimentos técnicos
para evitar a sinistralidade.

gefdfente da A25 .°

arece ja ndo haver qualquer ddvida de que o brutal
Pacidente se ficou a dever ao panico de condutores
que travaram bruscamente e imobilizaram os veiculos dentro
do denso manto de nevoeiro, levando os condutores que
seguiam na sua traseira, em velocidade desadequada, a
envolverem-se num dramatico acidente.
Sendo aquela uma via estratégica de ligacdo internacio-
nal, com muitos condutores ocasionais e com pouco prética a
contactarem com o tracado, ao que acresce o periodo de
verdo, que a leva a receber um trafego excepcional de con-
dutores inexperientes e ou despreocupados e desatentos, que
no dia-a-dia tém rarissimos contactos com trafegos em
estrada, para além rotineiros movimentos citadinos ou inte-
rurbanos casa/trabalho/casa.
A par da falta de consciencializacdo e da inexisténcia de
formagdo aos condutores sobre os perigos de conducdo em
condi¢Bes atmosféricas adversas, € lamentavel que as con-
cessiondrias de vias e a Estradas de Portugal ndo se adaptem
as inovagdes tecnologicas existentes para introduzir factores

dissuasores de velo-
cidade que variem
com o clima e com
as condicdes da via.
Todos sabemos que
quando esta ne-
voeiro se deve ade-
quar a velocidade, mas ndo é menos verdade que quem
ndo tem experiéncia desconfia que o nevoeiro passa. Muitos
s80 05 que ndo acreditam que é possivel passar em escassos
metros de uma visdo até ao infinito, para uma parede negra
e espessa, com a visibilidade reduzida a um par de metros.
Muito mais do que dizer de forma vaga e gratuita que os con-
dutores terdo de adaptar a velocidade as condices climaté-
ricas (pois todos sabemos que ndo o fazem), também as
entidades que tm a responsabilidade de manutencéo e ope-
racionalidade das vias deverdo actuar de forma condizente
com as condigBes de circulacdo.

Sendo hoje facilimo detectar, por cAmaras ou sensores me-

teoroldgicos, as condices climaté-
ricas adversas é desejavel que a
par de um acompanhamento em
directo se facam intervengdes que
evoluam a cada momento.

O que fazer entdo para evitar
um acidente em cadeia, quando o
nevoeiro se abate sobre uma via?

A Revista CAMIAO sugere:

- Com a antecedéncia quilométrica
significativa lancar uma alerta nos
painéis de informagéo variavel.

- Ao longo da via, em painéis verticais e suspensos deverdo
ser reproduzidos sinais luminosos com a adverténcia de
reducdo de velocidade.

- Através de sinalizagdo vertical, do tipo da existente nas
pontes 25 de Abril e Vasco da Gama, criar um novo conceito
de fecho gradual das vias mais rapidas ao longo do tragado,
para que ao alcancar a zona de nevoeiro esteja apenas
disponivel para circulagdo a via da direita.

- O impedimento de circulacéo em velocidade plena a par da limi-
tacdo do nimero de vias disponiveis serd determinante para
evitar 0 acidente ou para limitar as suas consequéncias. .

NOVOS SERVICOS RODOCARGO
- Na sequéncia da estratégia de
expansao do servico Multimodal de
Transportes, iniciou em 2010 uma
parceria com a Repsol, oferecen-
do um novo servico de logistica
integrada, da gama de lubrifi-
cantes da marca espanhola. Esta
logistica consiste no transporte,

Iveco distinguida

Com o projecto “Bullder Trailer
Program™ a Iveco foi distinguida em
Espanha com o prémio Agora, que
distingue a melhor imagem corpora-
tiva da industria nacional. A men-

sagem da Iveco propde servicos mais completos de assisténcia
e a garantia alargada, a qualidade dos servicos e a reducéo
dos tempos de imobilizacéo dos veiculos.

O conceito da mensagem passa por um canivete suico, que
depois de aberto apresenta um conjunto de ferramentas. =

Mercedes-Benz no IAA

om uma edicdo especial (Black and White Liner) de

500 unidades, a Mercedes-Benz leva ao saldo 1AA,
Handver, Alemanha, uma imagem distintiva da série Actros.
Distinguindo-se pela serenidade das cores preta ou branco,
decorado com uma linha homogénea cinzenta, assegurara
que os felizardos que conseguirem aceder a estas pérolas
ndo passarao despercebidos nas estradas.

armazenamento, stokagem e expedico de toda a gama de em-
balados da Repsol, no armazém da RodoCargo situado em Frielas,
¢ baseada no transporte Rodo-Ferroviario de mercadorias desde
Tarragona até Portugal, servico este que utiliza um conjunto de
contentores especifico como o "Bulk" com "Liner interno”.

MUDANCA NA BP - Os proprietarios de 475 estagdes de servico
da BP nos Estados Unidos da América, na sequéncia da gigan-
tesca e tragica Maré Negra, causada pela exploséo da plata-
forma no Golfo do México, decidiram mudar o nome da marca que
ostentam. Muitos sd0 0s que se mostram favoraveis a opcéo pela

Para quem conduzir a unidade fora de série, uma pandplia
de factores de seguranca e um extraordindrio conforto pro-
porcionado pela suspensao da cabina, aliada a qualidade e
imagem do interior, onde ndo faltam bancos em couro e siste-
mas de comunicagdo, que fazem do habitaculo uma nave para
sonhos ou sonos retemperadores, asseguram-lhe a conduc&o
de um camido Unico no universo da marca da estrela.

A plena combinagdo dos contornos das cores preto e branco,
ddo as edicdes Preta e Branca o sentido de corpuléncia e
de generosas dimensdes, que os deflectores e as buzinas
emolduram, como uma obra de arte sobre rodas. .=

Amoco, a designacdo comercial que foi substituida em 1998
pela BP.

GASOLEO DE WHISKY? - A preocupag&o com o ambiente e
com a criagdo de biocombustiveis, tem mais um potencial for-
necedor de matéria para os motores. Para os produtores de
bebidas espirituosas Ecosse, & possivel manter a eficiéncia
da gasolina ou do
gasoleo com mis-
turas de cinco ou
10 por cento da
bebida.

BIO VOLVO - Com
a inauguracdo a
inauguracdo da
primeira estagdo
de combustivel DME em Estocolmo, Suécia, a Volvo passou
a ser a primeira marca de camides a colocar em circulagdo
comercial, unidade movidas a Bio-DME. Com o novo combus-
tivel a Volvo baixa as emissdes nos seus motores, em relacéo
ao combustivel tradicional, em 95% das emisses de Didxido
de Carbono. .
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A Mercedes-Benz revolucionou 0 mercado dos veiculos

de trabalho movidos a energia eléctrica, bateria, com 0 inicio

da producao em série do Vito E-CELL. As primeiras 100 unidades
ainda chegam ao mercado ainda em 2010 e em 2011 a produgdo
ja sera de duas mil unidades. Ideal para percursos urbanos

mais sensiveis, assegura o transporte sem limitaces

em 130 km de elevada capacidade de carga.

om a crescente introducdo da limitag&o a livre
Ccirculagéo em espacos urbanos, havendo mesmo
ja locais que de forma crescente introduzem patamares
de poluicdo, o Mercedes-Benz Vito E-CELL Livre de
Emisses da a resposta perfeita a todos os entraves, sejam
eles de emissées de gases ou poluicdo sonora, gerando

ganhos em saude e na
imagem dos veiculos das
empresas que abordam as zonas mais sensiveis. Se tiver-
mos em conta os diversos incentivos que estes veiculos
podem receber, percebemos que é um excelente inves-
timento a aposto no ambiente.

Volvo FMX

0 melhor que pode acontecer a qualquer marca e a equipa
que produz e desenvolve um conceito, é a aceitacdo publica

do mesmo. Com o FMX, apresentado na edigio 81 da CAMIAO,
a Volvo ja sente 0 hom momento de uma gama que fez ruptura
com tudo o que existia no segmento de construgdo.

ara a Volvo, o FMX tem potencialidades que der-

rubam barreiras para a actividade dos clientes, por
isso ndo é de estranhar que os lideres déem a sua
opinido. Depois de na edi¢do 81 termos apresentado
o resultado da nossa abordagem com Claes Nilsson, pre-
sidente da Divisdo Europeia da Volvo Trucks, nesta edi¢do
falamos com Staffan Jufors, presidente e CEO da Volvo
Trucks.
Depois de nos relatar o orgulho de toda a equipa, funda-

mentou com objectividade que
ap6s “um répido olhar para
este camido e para o0
seu aspecto potente revela ime-
diatamente a ligagdo proxima
entre a Volvo Trucks e a nossa
empresa irma, a Volvo Cons-
truction Equipment, 0 novo
Volvo FMX respira literalmente
construcdo - reflectindo as suas
capacidades, por dentro e
por fora”.

Para Staffan Jufors “este é
0 cami&o de construcdo perfeito
- e 05 nossos clientes impul-
sionaram imenso o seu de-
senvolvimento”, acrescentando
que “com todos os melho-
ramentos do Volvo FMX, em
conjunto com o desenvolvi-
mento de uma forte oferta de
servicos para o sector da cons-
truc&o, esperamos que os clien-
tes fiquem ainda mais satis-
feitos. Temos também grandes
expectativas de que este novo
camido e a nossa exclusiva oferta total para o segmento da
construgdo conquistem muitos novos clientes.”

O FMX destaca-se pelas linhas que conciliam agressi-
vidade e aspecto desportivo com linhas suaves e um design
distinto. A facilidade de acesso, a qualidade dos interiores
a par do conforto, a capacidade de manobras e a efi-
ciéncia na aceleragdo e na travagem fazem dele um
camido para trabalhar em todas as condigdes de piso
e de clima. s

Nas zonas de elevada densidade populacional ou durante
0s periodos nocturnos, uma unidade eléctrica como o Vito
E-CELL regista ganhos superlativos, a que néo ficam indife-
rentes as comunidades locais, que se mostram cada vez
mais atentas aos seus direitos reivindicativos.

Com este grande passo ambiental a Mercedes-Benz da
mais um passo no longo caminho ambiental. Desde 1972
que a MB esta ligada a conceitos ambientais, quando pro-
duziu a primeira viatura eléctrica LE 306, ao qual se
seguiram em escala alargada o 307E e o E308, que foram
mais longe do que simples veiculos experimentais.

Com o E-CELL o Vito pode ser usado na mais completa
gama de energias. Para além do movido a pilha de cor-

rente eléctrica, que ficard muito barata se recarregada
durante a noite, os clientes da Mercedes-Benz podem esco-
lher na diversidade das motorizagdes diesel a gas ou
mistas. O ambiente agradece. .m

VW Amarok esta a chegar

Para quem é aficionado pelo um veiculo de trabalho com
argumentos de lazer e imagem desportiva no visual, a
Volkswagen apresenta 0 Amarok. Em Portugal, durante a época
de verdo, foram realizadas

diversas iniciativas para dar
a conhecer as potencialidades
do novo terreno de caixa aber-
fa.

Entre os convidados VIP des-
tacavam-se clientes da marca e
figuras do mundo do espectaculo, que olharam e apreciaram o
veiculo com visGes adequadas as suas fungdes. A opinido
dos primeiros sortudos a contactar com o Amarok foi muito
positiva. =

Ford Cargo ainda mexe

Na Europa ja s6 rolam os histdricos, mas em diversos mercados
mundiais ainda hé& camies Ford Cargo que acompanham a ino-
vagéo dos mercados. Da Ford Turquia chega-nos um Cargo com
motor de 9,0 litros, 380 cv/1600 Nm, com uma caixa de 16
velocidades Ecosplit da ZF, que mantém uma forte tendéncia
para uma actualizacdo constante em termos de imagem e de
conceito. m
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om o mundo econdmico a evoluir quase de forma
descontrolada, as tendéncias de consumo em reno-
vagdo (a ponto de encurtarem a vida dtil dos produtos), as
relocalizacCes dos fornecedores e a eclosdo dos mercados
emergentes, que sao cada vez mais os de origem das mer-
cadorias, s6 com uma cadeia de transportes evoluida é
possivel enfrentar os novos desafios. Mais carga movimen-
tada, em menos tempo e por valores mais baixos é o
desafio para as longas distancias, enquanto o reldgio virou
cronémetro para as operagdes regionais e locais. Atenta
aos desafios e as exigéncias, a Mercedes-Benz inovou em
toda a gama de produtos.

Se pelo lado industrial se registam mudancas substanciais
com produgdes capilares entre varias fabricas num mesmo
continente (veja-se 0 caso do sector automével na Europa)
e produgdes intercontinentais, no campo do transporte vive-
-se uma verdadeira revolucdo com a introdug&o de con-
ceitos logisticos, que procuram responder as exigéncias
de abastecimento regular logo na primeira hora do dia
dos produtos pereciveis e ao longo do dia das reposicdes
de stocks, a0 mesmo tempo que os armazéns dos carre-
gadores deram lugar a plataformas operacionais geridas

Uma proposta diversificadissima em configuraces de veiculos,
que vao dos fenomenos de vendas dos comerciais ligeiros

Vito e Sprinter até aos lideres do mercado de camides Actros,
Axor e Atego, com capacidade de carga das 2,8 as

40 toneladas, a Mercedes-Benz apresentou 0s seus argumentos
para 0s segmentos de logistica e distribuicdo urbana,

com as energias alternativas (eléctrico, gas natural

e hibridos) como argumentos ambientais.

por transportadores e tran-
sitarios enquanto operado-
res logisticos.

A par da criacdo de mega
cadeias de distribuico, que
procuram instalar-se na pe-
riferia das grandes cidades, o espago urbano é cada vez
mais apetecido, mas também mais proibitivo, para prolife-
racdo de lojas de conveniéncia. Em comum, os dois casos
revolucionarios no abastecimento as populagdes exigem
uma incessante circulagdo de veiculos.

Conciliar a operacionalidade dos veiculos com as limi-
tagBes ambientais impostas pelas comunidades e pelas
regras ambientais, levou a que a Mercedes-Benz intro-
duzisse energias limpas em todas as gamas de veiculos de
trabalho.

Por gamas 0 Actros esta apto a lidar com as mais diversas
tarefas no sector da distribuicdo pesada. O Atego oferece
um leque infinito de opgBes para regides urbanas e Axor
destaca-se pelo multi-talento na distribui¢&o. Para o
Sprinter esta reservado o papel de distribuicéo expresso ou
o tradicional porta-a-porta, que precisem de peso bruto

Nissan Primastar melhorado

Fruto da alianca com a Nissan, a Renault a apresentou a nova gama do comercial Primastar,
que apresenta como pontos na economia e no conforto. No primeiro patamar destacamos
custos de funcionamento reduzidos, consumos melhorados e intervalos de manutengao
prolongados até 40 mil km. J& no segundo evidencia-se climatiza¢do automatica

e ligacdes Bluetooth e Mp3.

O novo Primastar é mais confortavel e pratico em comparagéo com o antecessor. O painel de instrumentos foi redesenhado
para incorporar praticos espacos de armazenamento e novas funces normalmente associados a veiculos de passageiros.

Além disso, 0 novo Primastar fornece varias fungdes com o
intuito de melhorar a vida a bordo e a produtividade do con-
dutor e passageiros: um controlo de climatizacdo automatico,
uma nova gama de sistemas audio com reprodugdo de
CD MP3, com conectividade a dispositivo portétil e conec-
tividade de telefone Bluetooth com transmissdo audio, bem
como um volante dotado de controlo da velocidade de cruzeiro
e limitador de velocidade, entre outros novos itens de equi-
pamento. O painel de instrumentos foi redesenhado.

A versédo 2.0 litros dCi do novo Primastar permite uma reducéo

significativa do consumo de combustivel, estando agora disponivel com
um filtro de particulas diesel.

Nas versGes comerciais, 0 consumo de combustivel do motor 2.0 dCi
115 cv reduziu uns relevantes 0.8 litros/100km, enquanto as emissoes
de CO2 cairam para 195g/km (com transmissdo manual).

Os motores 2.0 dCi 90cv e 2.0 dCi 115cv estédo agora disponiveis
com um filtro de particulas diesel, sem interferéncias de consumo de
combustivel associadas. O binario da unidade de 90cv - que tem também
capacidade B30 (30 por cento de mistura biodiesel) - foi aumentado

em 20 Nm para 240 Nm a 1.500 rpm (260 Nm a 1.500 rpm na versdo com filtro de particulas diesel). O intervalo de
mudanga do 6leo foi prolongado para os 40.000 km ou a cada dois anos. .=

entre as trés e as cinco
toneladas. Com o Vito a
Daimler oferece diversas
opg0es de carrogcamento
para quem precisa de
um veiculo rapido e com
capacidade de carga a
partir das 2,8 ton’s. Para
completar as propostas de
uso em zonas e condicdes
com exigéncias ambien-
tais surgem o Econic da Mercedes e o Fuso Canter da
Mitsubishi. .m

Vendas reais e mentira conivente

E simplesmente doloroso ouvir a irresponsabilidade de algumas pessoas que
nos tentam vender que o sector automovel estd a recuperar nas vendas. No
final de Julho a matriculacdo de automéveis cresceu 14,6 por cento, mas sobre
o dramético ano de 2009, pois se nos falarem em comparacéo com 2007 ou
2008 a verdade é outra. Por outro lado ninguém fala de que grande parte das
vendas se destinou a abastecer a renovagéo das frotas das empresas de rent-a-
-car, para a época de verdo. O resto das vendas é poeira.

Nos comerciais pesados de mercadorias as vendas continuam a cair. Em Julho
foram transaccionados apenas 355 camides, que quando agrupados nos
primeiros sete meses da um total de uns miseros 1982 veiculos.

Como curiosidade refira-se o regresso a lideranca da Renault Trucks, no més
em que Jaime Pignatelli abandonou a lideranca da marca na peninsula Ibérica.
As vendas a Patinter teréo sido determinantes para ascender ao primeiro lugar
do podio. =
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Grupo VEI

O grupo VEI desenvolveu um conceito de automatizagdo de abertura e fecho
de portas deslizantes laterais ou traseiras da maioria dos comerciais ligeiros.
Estes dispositivos visam simplificar e dar maior conforto e seguranga no acesso
de pessoas e carga aos veiculos.

Disponivel em combinacéo opcional com degrau eléctrico, a ordem de fun-
cionamento podle ser efectuada através de um botéo acessivel ao motorista, por
comando a distancia ou através do accionamento do puxador original do
veiculo em questdo.

Todos os aspectos de seguranca, nomeadamente contra entalamento, bem
como a compatibilidade eléctrica com cada veiculo, estdo devidamente salva-
-guardados.

Para os servicos de recolhas e entregas de mercadorias urgentes, dispdem
ainda de uma funcionalidade
que, através de um comando
tipo reldgio de pulso, permite
abrir a porta ao aproximar o
“reldgio” da porta, represen-
tando uma enorme vantagem
para quem tem com as maos
ocupadas com as caixas.
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A DAF certa
para cada trabhalho.

Somos DAF. Sabemos que cada cliente tem as suas preferéncias e necessidades

especificas. E por isso que cada DAF é Unica. Porque as construimos & sua medida.
Temos uma grande selecgao de cabines, chassis, transmissoes e configuracoes de
eixo. Estamos a sua disposicao para o aconselhar e servir. Somos DAF. E Temos
a DAF certa para cada trabalho.

www.evicar.pt

Com Solidez rumo ao futuro. DAF
| s | |



TRW no IAA

Com a garantia de qualidade e fiabilidade dos seus produ-
tos, reconhecida pelo exigente mercado dos pesados, a TRW
Automotive Aftermarket vai expor, pela primeira vez, a sua
marca para veiculos comerciais pesados, TRW Proequip, ao
lado do equipamento original da sua casa-mae, a TRW
Automotive, na 63.% Feira Internacional de Vefculos
Comerciais - IAA, que se realiza em Hannover, na
Alemanha, entre 23 e 30 de Setembro.

A TRW Proequip ird expor a sua gama de componentes
de direccéo e suspensdo, pastilhas de travao, amortecedores
e caixas de direccdo. Em exposicao estara também o XCAP,
0 novo terminal de direccdo, com a mais recente inovagdo
em design de direccao, que foi lancado recentemente. O pro-
grama para Veiculos comerciais pesados da TRW foi relan-

Quando alguém se desloca centenas
de quilémetros para estar presente
num convivo de profissionais

do volante e das suas familias,

que se realiza em Loulé, Algarve,

isso s6 pode ser paixao pela profissdo
e um sinal de carinho e amizade
para com 0s organizadores:

Norberto Neves e Jodo Martins.
Depois de na primeira edi¢éo,
realizada em 2009, a ocasido ter sido
assinalada com a inauguracéo

de um monumento aos profissionais
do volante que durante décadas
ligaram o Algarve ao restante pais,
nesta edi¢ao 0s jogos, as pericias,
gincanas, 0s espectaculos

e as surpresas, deram o0 mote

a uma iniciativa que recebeu

milhares de visitantes nos dois dias.

om o Parque da Cidade, junto ao estadio Loulé/Faro, a
Cencher de camides e de expositores ligados ao negécio
do transporte e dos veiculos de trabalho, curiosos e entusiastas
movimentaram-se na busca de algo de diferente.

Os camides americanos, que sempre enchem o olho, merece-
ram todas as atencdes, mas a eles juntaram-se um grupo
alargado de camides com decoragdo exterior e interior perso-
nalizada. Também aos camides de bombeiros e as unidades
que andaram décadas na estrada, com idade para merecerem
0 estatuto de histricos, foram apreciados e em muitos casos
serviram para matar saudades. A presenca de um dos camides
da equipa de competicdo de Elisabete Jacinto tamhém
ninguém ficou indiferente aos olhares e as objectivas das
méquinas fotograficas.

Na tarde de sabado a pericia foi rainha, 0 que arrastou para

cado, sob a marca TRW Proequip, ha quase dois anos, na
Automechanika de 2008, e todos os meses tem registado
um aumento significativo nas vendas e no nimero de referén-
cias do programa, estando rapidamente a conquistar quota
no mercado europeu. #m
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a zona de provas muitas centenas de aficionados e curiosos,
que se empolgaram e incentivavam aqueles que demons-
travam mais agilidade e sorte ou 0s que concretizavam 0
percurso em marcha-atras.

A visita do presidente da Camara de Loulé, Seruca Emidio
(um apaixonado pela profissdo e um apoiante incondicional
da iniciativa) e um conjunto de vereadores, foi mais um

momento alto do dia. A simpatia do lider autarca gerou con-
tagio a quem o acompanhava. Metro a metro uma saudacéo,
um abrago ou uma pergunta enchiam o tempo para uma
lenta visita ao espago de exposicao.

As saudades dos tempos em que andou de camido com 0
amigo Anténio Martins, que
saudou com carinho muito es-

Sitio em destaque
Camides Futuro

Quando tiver um pouquinho de tempo para clicar em
htp://megafluxo.blogspot.com/2010/04/0s-caminhoes-do-futuro.html,
vai descobrir um espaco muito interessante sobre os camides que fogem
dos tradicionais conceitos. Camides aerodinamicos, ideias de design ou
camides que ja tém guia de marcha para entrar nas linhas de producdo,
poderdo ser descobertas algumas surpresas. «m

A amizade e p
Jﬁla@ tem conta

18 UTILITARIOS



pecial, levaram Seruca
Emidio a aceitar o de-
safio do Jodo Martins (filho do companheiro de muitos mi-
Ihares de quilémetros na estrada entre Lisboa e o Algarve)
para conduzir um Volvo FH16 com 540 cv. Desafio aceite,
conducdo concretizada, e em resultado os convidados que
seguiam na cabina ficaram contagiados pelo gigantismo e
conforto do habitaculo e da facilidade de manobrar.

WWW.PROTECTAS.PT
TEL. 220 160 586

A vereadora Teresa Menalha nem pestanejou, quando lhe
disseram que era chegada a hora de fazer um baptismo de
condugéo. Depois de ajustar o volante e o banco, ndo havia
obstaculos que a demovessem ou a intimidassem.

Uma sesséo religiosa serviu para os convivas e familiares
escutarem a palavra da Fé e uma mensagem de dedicacéo
e ajuda ao proximo, que ajudaram a reflectir sobre a fria
forma de viver nos dias de hoje.

Pela noite dentro a

misica e a danca
encheram a para-
da, com os resulta-
dos a serem visi-
veis na manhd
seguinte, quando
0s pés sentiam 0s
sapatos apertados
e 0s cantores ti-
nham a garganta
a arranhar.
Domingo bem cedo, ao espago de concentragdo comecaram
a chegar dezenas de camides, que se juntaram aqueles que
tinham servido de hotel aos seus condutores, perfazendo, na
hora da largada, uma serpente que quase duzentos camides
(0 que & um numero verdadeiramente incrivel para aquela
localizagdo), que rumou ao Ameixial, onde esta 0 monumento
ao profissional do volante e onde foi servido um almogo.
Depois de mais um éxito, para 0 ano ha mais uma etapa de
um convivio a que ninguém fica indiferente e onde profissdo e
amizade se juntam.

A equipa da Camara de Loulé e dos organizadores e a ou-
sadia do seu presidente Seruca Emidio voltaram a estar de
parabéns. O Homem voltou a dar a cara numa iniciativa
que é um sinal de identidade de um Algarve que, antes do
turismo, em camido abastecia o pafs de frutas e legumes
frescos. .
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For a pecure way of lle
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Connecling Valon

Na edicéo electronica do Didrio Econdmico de 27 de Agosto,
num comentario do leitor “Mary” apanhamos esta delicia.

Como alegrar o seu dia de trabalho. Siga estes pequenos
passos :
1. Criar um ficheiro qualquer (word, excel);
2. Guarda-lo com 0 nome "José Socrates";
3. Envid-lo para a reciclagem; o EEE
4. Clicar em "Esvaziar Reciclagem"
5. Aparece uma mensagem de confirmagéo no ecré, com a sequinte pergunta:
"Deseja eliminar "José Socrates"?"
6. Responder: "SIM",
7. N&o serve de nada, mas alegra o dia... e até respiramos melhor!

Se no lugar do primeiro-ministro colocar o nome de um “amigo” a coisa
também funciona. =

yux®n
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O veiculo que revolucionou o conceito de carros de trabalho,
apelidado por uns como vans e por outros como carrinhas,

da pelo nome de Mercedes-Benz Vito. Como veiculo ganhador,
segue a maxima de que quando se mexe s6 pode ser se for
para melhorar. Por isso ai estd mais uma versao

remelhorada e revigorada.

Com a tecnologia BIueEFFICIENCY o Vito aparece ainda
mais econémico nos consumos e mais amigo do am-
biente. O aspecto robusto e compacto recebeu melhorias no
interior do espaco vida, uma nova suspenséo que he mata

0s ruidos teimosos ajuda a
tornar o veiculo mais exclu-
Sivo € ergondmico para uso
em todo o tipo de trabalho.
0Os ganhos com 0 novo Vito,
com motor Euro5, chegam
a 15 por cento em termos
de consumo e emissdes
poluentes, o que ajuda a
reforcar a mensagem de
que menos poluicdo ndo
tem de significar mais con-
sumo de energia.

Com a tecnologia Blue-
Efficiency disponivel em
opcdo, o novo Vito desta-
ca-se pela competéncia da
sofisticacdo do motores
de quatro e seis cilindros, pneus de elevada eficiéncia e
baixa resisténcia ao rolamento, sistema de ignicdo Ar-
ranca/Para (ECO Start/Stop) e uma nova transmisséo de
seis velocidades.

Renault gama de comerciais

Desde ha 12 anos que a Renault lidera, de forma vincada,

o mercado de veiculos Comerciais Ligeiros na Europa Ocidental.
Com 14,81% de quota de mercado em 2009, a Renault manteve
a lideranca num mercado que sofreu uma significativa quebra
das vendas (-28%).

Para consolidar a lideranca a Renault esté a langar este ano trés novos modelos, renovando e enriquecendo a gama com o Novo Renault
Master, o Novo Renault Trafic e o Novo Renault Kangoo Express Maxi.

O Novo Renault Master, que é o porta-estandarte desta nova gama de comerciais ligeiros. Possui um design personalizado que reflecte
a robustez do automével. A ergonomia do posto de condugdo foi trabalhada para obter o melhor nivel de conforto.

O novo motor 2.3 dCi oferece 3 niveis de poténcia (100, 125 e 150 cv). Com um ganho médio de 1 1/100 km em relagdo a Master actual
€ um consumo misto a partir de 7,1 17100 km, o Novo Renault Master € lider em consumo NEDC. Os custos de manutenéo foram redu-
zidos em 40% e posicionam-se entre 0s mais baixos do mercado.

Com as novas versdes de traccdo traseira, a gama oferece agora volumes teis até 22 m3, versGes de rodado duplo de 3,5te 4,5t e
novas possibilidades de transformacdes da carrocaria.

O Novo Renault Trafic oferece um conforto e uma ergonomia melhorados. O painel de instrumentos foi redesenhado para integrar
mais locais de arrumacéo e este modelo recebe agora um conjunto de equipamentos procedentes do universo dos automoveis de passa-
geiros, que tornam a vida a bordo ainda mais confortavel.

0 2.0 dCi do Novo Renault Trafic oferece uma redugdo sensivel dos niveis de consumo e esta, doravante, disponivel com um filtro de par-
ticulas.

O Novo Renault Kangoo Express Maxi viu a distancia entre eixos alongada em cerca de 40 cm. Disponivel em versdes de 2 e 5 lugares,
oferece até 4,6 m3 de volume (til e um comprimento de carregamento de 2,10 m. Com este novo veiculo, a Renault tornase a Gnica marca
na Europa a propor um comercial com 3 diferentes comprimentos, cobrindo assim todas as necessidades dos utilizadores profissionais.

A Renault alarga a sua estratégia de distribuicdo junto dos clientes profissionais, com o langamento da insignia Renault Pro+ em vinte
paises. Articulado em redor do conceito “one stop shop” (“chave na m&o”), o Renault Pro+ propde uma solugdo prética e eficaz para
todas as necessidades dos clientes.

Por outro lado, a Renault estende a assinatura Renault eco? a sua gama de veiculos comerciais ligeiros, tornando assim visivel a dimenséo
ambiental e e econdmica dos seus produtos.

No primeiro semestre 2011 sera comercializada uma versao 100% eléctrica do Renault Kangoo Express que ira oferecer 160 km de
autonomia. Este vefculo comercial ligeiro “zero emissdes” possuira um volume de carga de 3m3. .=
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[VECO DAILY TESCO - Os britanicos da Tesco ana-
lisaram as propostas do mercado e decidiram-se
por adquirir 770 camides ligeiros & lveco. A con-
figuracdo 35511 Agile do Daily, com selector
automatico ZF de seis velocidades foi a eleita.

Com uma rede de mais de 300 lojas no Reino

como o Amarok e 5, no frontal, grelha e conjunto de luzes.

As amplas portas, nomeadamente as deslizantes, abrem-se para receber toda
a carga que os motores TDI de quatro cilindros ajudam a movimentar, por
forca de poténcias 55 KW / 75 CV, 75 KW / 102 CV, 81 kW / 110 CV e
103 kw /140 CV

Unido, realiza diariamente mais de 70.000 en-
tregas, debaixo de grande pressdo para atingir em tempo os planos de
entregas antes de as cidades acordarem.

A excelente relacdo peso/poténcia aliada ao elevado grau de eficiéncia, pro-
porcionada pela motorizacdo e pelo selector de velocidades, garantem uma
condugéo répida e econdmica mesmo nas condigBes de trafego mais adversas.
Por accéo da caixa de velocidades eTronic o motor trabalha a baixas rotacdes
e em baixos consumos. Em comparacdo com as caixas manuais 0s ganhos
chegam aos cinco por cento.

VOLKSWAGEN CADDY 3 - N&o hé duas sem trés.
Depois do langamento na década de 70 do Caddy,
com vendas de mais de 800 mil unidades, a
Volkswagen deu & luz o comercial que controla 20% do
mercado europeu no segmento.

A traca da obra orienta-se pelas linhas de outros filhos,

FORD DISTINGUE CONCESSIONARIOS - Numa ceriménia que contou com a
presenca de Ingvar Sviggum, Vice-Presidente de Marketing, Vendas e Servico,
Ford Europa, a Ford Lusitana distinguiu as concessdes Carfor, CAM Lisboa,
CAM Porto, FIAAL, Hermotor e llha Verde pelo seu trabalho ao longo de 2009.

3° TURNO NA PSA DE MANGUALDE - 300 novos postos de trabalho vdo
responder & procura dos modelos Berlingo First e Peugeot Partner fabricados na
PSA de Mangualde, Viseu. O recrutamento comegara de imediato, a formagdo
ira decorrer durante os meses de Setembro e Outubro e a normal laboracdo
da equipa nos principios de Novembro.

RENAULT REFORCA ASSISTENCIA - Os centros Fast&Pro da Renault Trucks,
dedicados aos vefculos comerciais esté a alargar a sua implementacdo na
Europa, para onde estdo destinados 250 centros, com o mercado Francés a
receber 05 investimentos de lancamento em 53 locais, onde uma equipa de
profissionais se compromete a realizar um trabalho rapido e profissional.

Com motorizagdes de
70 kW (95¢cv) a 190 kW
(258 cv), o Vito oferece
configuragdes para uma
vasta gama de aplicagdes
€ USOS.

Manobrabilidade excelen-
te e elevados niveis de velocidade, fazem do veiculo
um veiculo lider no segmento. .=

Depois de vencer em em 1992, 1996/97, 2000/01 e 2008,
0 popular prémio atribuido pelos clientes alemées de veiculos
de trabalho, a Volkswagen vai receber no IAA, Hanbver,
0 prémio referente a categoria de 2,8 toneladas conquistado
pela série Transporter.

A originalidade do troféu assenta no facto do vastissimo jari
ser compostos por clientes que utilizam os veiculos candidatos
nas condicdes didrias de trabalho. Em andlise em cada veiculo
estiveram as caracteristicas da cabina (qualidade e conforto),
a zona de carga (acesso e operagdo) e as condices reais
de seguranca. .=

AUTOCARRO

MERCEDES-BENZ CRESCE - A diviso de autocarros da marca
alema (Mercedes, Setra e Orion) esta a registar uma forte procura,
0 que nos primeiros seis meses j& era responsvel por um cresci-
mento nas vendas o que lhe permitiré posicionar-se numa quota de
15% do mercado global. Os excelentes momentos dos mercado da
Alemanha, em recuperagao, e do Brasil, em explosdo na procura, a
par do mercado da india, deixam sinais de que até 2015 serdo
exequiveis as metas de 20%, previstas pelos responsaveis da marca.
Os niimeros poderéo crescer ainda mais em meados desta década,
se forem alcangados os objectivos de introdugéo no mercado de
modelos hibridos, movidos por motor eléctrico, motor térmico ou
dois em simultaneo.

NOVIDADES MERCEDES-BENZ EM HANOVER - Em conjunto com
a apresentacdo mundial do Sprinter City 77, para uso urbano,
por ocasido do certame IAA de
Handver a Mercedes-Benz
dard destaque ao Citaro
FuelCELL Hybrid (ZERO
EMISSOES). A nova configu-
ragdo Sprinter para 40 pas-
sageiros sera seguramente

uma das estrelas da marca, por efeito de inovacdes como o piso
rebaixado, amplas zonas vidradas e um novo conceito de uso. .=

DACIA LOGAN - Com uma carga (il
de 800 kg, o Logan Pick-Up é tnico
na sua categoria. Acessivel, com-
pacto e dotado de um posto de con-
ducdo confortavel, o Logan Pick-Up &
uma eficaz ferramenta de trabalho,
sempre pronta a responder s neces-
sidades dos profissionais mais exi-
gentes. Ao mesmo tempo robusta e pratica, a caixa de carga estd equipada
com 16 pontos de fixacdo (consoante as versdes) que garantem o transporte
seguro de objectos e mercadorias. O acesso a caixa é facilitado por um taipal
que suporta 300 kg.

PIAGGIO ELECTRICO - A Aena (Aeroportutos Espafioles y Navegacion Aérea)
tem em curso uma prova piloto

com s vefculos Piaggio Porter
e Piaggio Hibrid, nos trabalhos

didrios de uma cidade aero-
portuéria, com o objectivo de
analisar as potencialidades do
sistema de alimentacéo na ope-
racionalidade dos vefculos. s
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POR NATUREZA.

ECODANILY

CHEGOU A NOVA GERACAO DO DAILY.
MAIS RESPEITO PELO AMBIENTE, MAIS RESPEITO POR QUEM TRABALHA.

NOVOS MOTORES EEY DE 140CY E |T0CY

MOTOR "NATURAL POWER" DE 136CV OPTIMIZADO PARA O USO DE GAS NATURAL COMPRIMIDO
ESP COM CONTROLO ADAPTATIVO DE CARGA DE SERIE

PESO BRUTO DESDE AS 1.8T AS 7T*, COM CAPACIDADE DE CARGA ATE 4.7T

MAIS DE 7000 CONFIGURAGCOES DIFERENTES PARA SATISFAZER TODAS AS SUAS NECESSIDADES

* DISPONIVEL NO 1° TRIMESTRE DE 2010

A rnaTiimAaL .
WFrOWER www.ecodaily.iveco.com



Pedro Amado e a Desigual levaram

de novo as corridas a Lousada,

no primeiro fim-de-semana de Agosto.
Depois de trés edicdes em Montalegre
a edicéo deste ano ficou marcada pelo
reduzido tempo que os organizadores
dispuseram para promover a realizacao.
Os pilotos franceses voltaram a ver

0s portugueses passar e José Rodrigues
foi maestro num espectaculo

que voltou a atrair muitos entusiastas.

0 EuroCircuito de Lousada, José Rodrigues brindou os
N espectadores com pericia e rigor no dominio do MAN,
da classe quatro) levando-0s ao rubro quando venceu uma
das mangas em marcha-atras, depois de atirar o camido para
uma louca danga com rodas. Bruno Neto (Mercedes) e Mério
Reis (Scania), tiveram sortes diferentes. Reis percebeu-se que
ndo tinha o camido no seu melhor, enquanto Neto so ndo
chegou ao pddio na final de Domingo, por erro de calculo.

Truck Race Bragilt‘:

Trav0es sa

As corridas de camides transformaram-se
no Brasil na maior disciplina nos desportos
motorizados. O fenémeno de publico

e de concorrentes ddo a cada prova

um cenario Unico, a ponto do conceito estar
a ser exportado para paises vizinhos.

O fascinio da velocidade e a espectacularidade
das trajectorias cativa multiddes,

ndo faltando apoios e patrocinadores

num pais que esta com uma economia
florescente.

as nem tudo sdo rosas. Nos (ltimos anos varios
tém sido 0s casos em que se registam acidentes
com grande espectacularidade, mas sem consequéncias

e :t e
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Embora correndo em conjunto as categorias méaximas (3 e 4),
Eduardo Rodrigues (MAN) poupou-se e sem esforco venceu na
classe trés tudo o que havia para ganhar.

As corridas de camido crosse, que ja tiveram uma fortissima
presenca de equipas portuguesas, tem espaco para crescer,
mas a coisa fica complicada quando alguém quer dificultar a
vida dos organizadores e dos concorrentes. A Federacdo
Portuguesa de Automobilismo e Karting - Fpak tem de inovar
em conformidade com o momento de crise econdmica.
Aumentar de 1000 euros para 7800 euros a taxa de inscricdo
de uma prova, é uma brutalidade.

Também n&o gostamos de saber que a prova se realizou numa
data menos conveniente, porque a data prevista pelos organi-
zadores estava assumida pelo CAVR - Clube Auto de Vila
Real, para realizar a mesma prova com os mesmos pilotos. E
verdade que as (ltimas edicdes da prova anual tém sido orga-
nizadas em parceria com a Desigual, na pista de Montalegre,
mas ndo é menos verdade que essa foi uma pista de recurso
enquanto Lousada esteve fechada as competicdes.

CLASSIFICAGOES
- Classes 3 e 4 -
1° José Rodrigues (MAN) 6 voltas em 4m48,573s;
2° Jean Marie Rougier (Mack) a 15,127s;
3° Frank Rougier ( Volvo N12) a 17,671s;
4° Pascal Grand (Renault Premium) a 19,704s;
59 Bruno Neto (Mercedes) a 19,704s;
6° Eduardo Rodrigues (MAN) a 20,810s;
7° Frerer Francois (Mack BS 400),
8% Avelino Reis (Scania)
99 Felix Haristoy (DAF),
10° Danile Laboucher (DAF TE 85 NA);
11° Daniel Lamour (DAF).

fisicas para os pilotos, que ocupam lugar nos noticia-
rios desportivos e de informagéo geral e se destacam no
You Tube.

Se por um lado fica evidente a seguranga das cabinas,
por outro questionam-se as exigéncias técnicas na relacéo
entre capacidade de aceleracdo e o limite de travagem.
Nas estradas os camides estdo limitados aos 85 km/h,
mas nas pistas podem chegar a 200 km/h, o que constitui
um verdadeiro desafio aos engenheiros das marcas que
se envolvem a nivel oficial na competi¢éo.

A grande equacdo € aplicar, tendo por base 0s sucessos
alcancados nos camides que participam no campeonato
europeu, um sistema de concilie uma redugéo de peso
do tractor, de quase 60% em relagdo ao veiculo de es-
trada, e uma velocidade superior em 150%. Aproximar 0s
niveis da energia de travagem com a energia cinética
(movimento) é a formula. .=

Inovagéo DAF

A formagdo constante dos profissionais & uma aposta crescente
das empresas. A companhia inglesa dos correios, Royal Mail,
desenvolveu um programa de seguranca que tem por base o
DAF CF85.410, no qual cada condutor faz uma apreciacao
constante das condicBes de uso da unidade de trabalho. Cada
motorista faz a sua votacdo e da sugestdes para melhorar as
condigdes de trabalho. m

Competicdo Renault

Este ano, 0 campeonato de corridas de camides estd marcado
definitivamente sob o signo da novidade! Novidade no inicio da
temporada com a constituicdo da nova equipa Renault Trucks:
MKR Technology. Novidade com dois Premium Course com um
design inovador para deleite dos apaixonados deste desporto
pesado.

Na Rissia, 0 autddromo de Smolensk foi o palco para a Renault
Trucks confirmar a sua candidatura aos lugares cimeiros entre os
fabricantes.

No segundo fim-de-semana de Agosto, a vida néo foi facil para
quem foi até 400 km a sudoeste de Moscovo. A limitada largura
do tracado da nova pista impediu ultrapassagens quando 0s
pilotos queriam e as trajectorias pediam, e um calor sufocante
(mais de 40° & sombra) e muito fumo de incéndios tornaram o
evento num suplicio. .

Renault Trucks com animagao

Do camido de corrida a personagem de banda desenhada.
Olhar astuto e decidido, de aspecto amoroso, mas forte, Super
Trucky € o primo de Trucky, o personagem de vocagdo educa-
tiva da Renault Trucks. Representado em desenho e em peluche,
tem como vocacéo acompanhar a equipa Truck Racing da
Renault Trucks no Campeonato Europeu de carridas de camides.
O olhar de Super Trucky reproduz bem o compromisso de
Renault Trucks em Truck Racing, o espirito de competicdo e um
50 objectivo final: a vitdria. .m
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Quando se fala na importancia
dos factores de seguranca e conforto
para a frescura fisica e concentragéo

dos motoristas, para uma condu¢édo
segura, h& por ai muitas pessoas

que pensam que é conversa para

0s ouvidos. Para que ndo restem duvidas,
a Mercedes-Benz colocou um desafio

a profissionais convidando-os a conduzir
duas geragOes de camides.

Os resultados ndo enganam.

Passadas décadas o LP 1620 e o Actros 1844
estiveram em confronto, proporcionando infor-
macdes excelentes sobre ganhos através da tecno-
logia. A Mercedes-Benz desenvolveu os camides do
presente, ndo apenas como veiculos enquanto unidade
de trabalho ou de transporte, mas muito destacada-
mente como um conceito a pensar na vida dos pro-
fissionais que o usam, pelo que nédo é de estranhar
que com um camido dos dias de hoje a redugdo dos
casos de stress é residual.

Elevadissimos padrdes de conforto e seguranca, ga-
rantem rentabilidade, por frescura fisica e mental, dos
motoristas. As velocidades médias elevadas, em con-
junto com o conforto deixam os problemas apenas

Paccar aumenta lucros

Depois de enfrentar a crise econdmica mundial
com uma politica de investimento em inovagao,
logo nos primeiros sinais da tempestade
desanuviar a Paccar anuncia extraordinarios
resultados nos primeiros meses de 2010,

para 0 que em muito contribuiu o excepcional
momento da DAF no mercado europeu

e a aceitacdo crescente no mercado

mundial do motor MX.

Para Mark C. Pigott, presidente e director executivo da Paccar,
0s resultados do segundo trimestre deixam evidentes ganhos
num cendrio global no mercado dos camides que estdo a emergir
gradualmente de niveis

historicamente baixos,
afirmando que “os re-
sultados da PACCAR
reflectem os benefi-
cios do aumento da
venda de camides na
América do Norte
bem como o avanco
dos lucros dos servicos
financeiros e das re-
ceitas das pecas de reposicdo, no mercado global”.

Resistindo a crise sem despedimentos, a Paccar tem na competéncia
e qualidade da forca de trabalho de 16 mil empregados um dos
maiores argumentos para ter enfrentado a crise. Pigott mostra-se
satisfeito pela partilha de saberes e a qualidade de gestdo estar a
proporcionar ganhos para 0s accionistas.

“Um balanco forte e um cash flow positivo permitiu & Paccar manter
0S Seus investimentos em curso na eficiéncia operacional e desen-
volver novos produtos como o motor a diesel PACCAR MX que
entrou em producéo nos camides Kenworth e Peterhilt em Junho”
referiu Pigott “ O mercado americano e canadiano esta ajustar-se
gradualmente a veiculos de valores mais elevados devido a tran-
sicdo para o EPA 2010".

A PACCAR ganhou 99,6,3 milhdes de dolares (0.27 délares por
accdo diluida) no segundo trimestre de 2010 em comparagéo
com 26,5 milhdes de ddlares (0,07 dolares por acgéo diluida) obti-
dos no segundo trimestre do ano passado. .

O homem e a Maquina

para os gestores de trafego e para os carregadores
que querem os camides a porta, mas ainda ndo
tém prontas as cargas que ja ontem deveriam estar no
destino.

Com os conceitos de hoje, um camido com poténcia
adequada e um profissional do volante (ou dois) capaz
de retirar 0 maximo proveito do veiculo, um problema
transforma-se numa solugdo programada.

O confronto entre as condi¢Bes de trabalho de quem
usa um camido de hoje e um com décadas, deu resul-
tados incriveis. Para certificar os resultados da circulagdo

A histéria da indUstria de transportes
rodovidrios, que Portugal tem vindo

a perder ao longo dos anos (por falta

de legislac@o que enquadre a reducéo

de impostos e salvaguarde a especificidade
de um camido depois de longos anos

de trabalho), foi mais uma vez lembrada

e exibida na Alemanha numa iniciativa

da Mercedes-Benz.

om o “Transalp Trucking Tour 2010“ a Mercedes juntou

0 saudosismo dos longinquos camies convencionais
narigudos e aqueles que nos dias de hoje se apresentam
repletos de tecnologia, e fez uma festa onde foram lembrados
0s 50 anos dos camides que ajudaram a mudar o rumo da
economia europeia.
Na edicdo de 2010 do Transalp, desde o Mercedes-Benz LP
333 de 1960 ao modernissimo Actros 1844, um vasto con-
junto de convidados, entre os quais jornalistas de todo o

Reducdo de CO2
em 30 por cento

O operador de transportes publicos

de Munique, MVG - “Miinchner
Verkehrsgesellschaft”, colocou ao servi¢o
o primeiro autocarro hibrido Lion’s City
da MAN. O novo autocarro consome

até 30 por cento menos combustivel

do que um autocarro convencional.

O que corresponde a uma redugéo

nas emissoes de CO2 de até 30 por cento.

Onovo MAN Lion’s City hibrido ao desenvolvimento e
pesquisas iniciadas nos anos 70 pela marca, como
forma de contribuir para a proteccdo do ambiente e para
atenuar as emisses poluentes e o ruido dentro das cidades.
A versdo que agora chegou a cidade de Munique é tdo s6
a base para os futuros desenvolvimentos na rea da e-mobi-
lidade para autocarros e camides da marca do ledo.

Ainda este ano esta prevista a entrada em servico de mais

a Mercedes-Benz re-
correu @ um ECG (Elec-
troCardioGrama), que
avaliou a frescura emo-
cional dos condutores,
recorrendo a andlise dos
ritmos cardiacos e sinais
de ansiedade de dois
profissionais do volante,
que rolaram nas mes-
mas estradas, alterna-
damente, com 0s mes-
mos camides.

O resultado ndo surpreende que analisa estas questdes,
mas deixara sem fala quem nunca quis ver que a fres-
cura fisica é meio caminho andado para a conducdo
e seguranca. Com o LP 1620 os condutores registavam
ritmos cardiacos 20 por cento superiores aos verificados
quando usavam o Actros, necessitando os utilizadores
do camido mais antigo de mais tempo para reagir aos
problemas e necessitando de mais tempo para recuperar
depois de um percurso.

A Mercedes-Benz deixou evidente que apostar na segu-
rana € investir no conforto. .m

mundo, tiveram a oportunidade de contactar com o passado,
0 presente e o futuro do mundo dos camides.

Em termos de futuro o destaque esteve na apresentagdo em
primeira m&o de um alargado pacote de inovacéo em segu-
ranga. Do ABS, da terceira geracao, ao pacote Telligent e do
alerta de limite da via de rodagem, a elevados padrdes de
seguranca e conforto a Mercedes-Benz desafiou os convida-
dos para analisar e perceber como o mundo dos camides tem
desenvolvido. .=

autocarros deste tipo em cidades como Paris (Franca), Bar-
celona (Espanha), Mildo (télia), Viena (Austria) e na Holanda
a cidade de Haia ser a primeira de um conjunto a receber
a formula ambiental.

Enquanto os autocarros convencionais transformam grandes
quantidades de energia cinética em calor durante as tra-
vagens, havendo uma perda desta energia, 0 MAN Lion’s City
Hybrid recupera esta energia de travagem e utiliza-a para a
propulsdo. O sistema automatico de arranca-e-para também
ajuda a diminuir o consumo e as emissdes. N&o nos podemos
esquecer que os autocarros urbanos passam entre 25 a
40 por cento do seu tempo de funcionamento ao ralenti nas
entradas e saidas de passageiros e nos sinais de trafego. .m
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Depois de percorridos mais de

cinco mil quilémetros, desde 2009,

0 Renault Premium Hybrys, utilizado pela Sita
(Suez Environnement) e pela Grand Lyon,
deu lugar a fase dois do programa

gue Se encontra em experimentacao

em Bruxelas e em Lyon no servico de recolha
de lixo. O fruto do trabalho da equipa

de engenharia da Renault Trucks consegue
fazer a diferenca num segmento

em evolugdo positiva.

m 500 horas de utilizagdo, o Renault Premium
Distribuicdo Hybrys Tech percorreu mais de 5000km,
recolheu 550 toneladas de lixo, e foram vérios os moto-
ristas que o puderam usar em condicdes reais. Apos a
primeira aprendizagem, as equipas puderam apreciar o

conforto de utilizacdo e o muito baixo nivel de ruido, es-
pecialmente durante a recolha em modo eléctrico. Este
aspecto foi valorado tanto para os motoristas como pelos
moradores na vizinhanga das recolhas, e deixou muito
satisfeitos os técnicos.

Gragas as observagdes diarias dos motoristas e do pessoal
de recolha durante o periodo de prova, integrou-se
numerosas evolugdes nesta nova tecnologia.

Assim, o conforto na passagem do modo eléctrico ao modo
térmico melhorou gracas a novas aplicagdes informaticas.
O arranque em frio foi corrigido para poder utilizar o
veiculo inclusive a baixas temperaturas (-15%). O contexto
acustico foi renovado, especialmente nos materiais auxi-
liares do veiculo, como a direc¢éo assistida, que serd
eléctrica a partir de agora, €, por conseguinte, muito mais
silenciosa. Além disso, a distancia entre os eixos foi dimi-
nuida, para facilitar a circulacdo do veiculo nas zonas
urbanas densas.

Optitrack para a mobilidade

A prontiddo de um veiculo quando surgem imprevistos
nas condigBes atmosféricas ou por modificacéo das
condices de aderéncia, é um desafio colocado a quem usa
um camido nas condicBes extremas. Se as vantagens com
0s veiculos de traccdo total sdo grandes para transpor
qualquer obstaculo, ndo é menos verdade que a confi-
guracdo reduz a capacidade de carga e aumenta signifi-
cativamente o custo final do veiculo, sem esquecer 0
aumento do consumo por quilémetro percorrido.

Atenta a esse problema a Renault Trucks lanca uma nova

Roubo de camides

WebEye apanha os ladrdes

Que melhor publicidade poderia uma empresa que vende

aos transportadores rodoviarios de mercadorias, um dos sistemas
mais evoluidos de localizagdo e gestdo de frota, do que a detecgdo
de veiculos roubados?

A WebEye, dirigida em Portugal por Carlos Mendes, nos (ltimos meses fez bingo com a extraordinéria cobertura mediatica
- especialmente pela SIC - dada & localizagdo, na cidade de Chaves, de um camido da TransBeiro roubado com uma carga
de vinho do Porto e de um camido da Barratrans, que foi roubado em Inglaterra.

A pronta intervencao dos responsaveis das empresas, que prestaram prontas e rigorosas informac@es as autoridades policiais,
foram determinantes para que esta ferramenta de gestéo também venha a ser um pilar na seguranca.

Os ladrdes que se cuidem. Onde existir WebEye, roubar é “trabalho” que ndo compensa. .=

O Bazofias vs O Tretas

Numa homenagem a pessoas como 0 nosso amigo
Antonio Laios, que uns dias é tratado como presidente
da direccéo, outros como presidente da assembleia-
-geral e por vezes até secretario-geral da Antp - Asso-
ciacdo Nacional de Transportadores Portugueses,
vamos criar na CAMIAO um espaco que seja o

espelho de uma ou mais asneiras, que marcaram o intervalo das nossas edicdes.
Para arrancar comecamos com uma afirmagdo de Antonio Léios, a Antena 1. Quando questionado sobre a possibilidade
dos funcionarios das concessionarias das Scut’s poderem passar a fiscalizar a posse, ou ndo, do distico de cobranca

(chip de matricula/Via Verde). A resposta foi surpreendente. “Estamos contra
tal possibilidade” e acrescentou “a paragem de veiculos dentro das auto-
-estradas € proibida”. Oh, carissimo Léios, Quando ndo se sabe do que se
fala, um homem fica melhor caladinho. N&o passa pela moina de ninguém
que os veiculos véo ser abordados em plena via. Qualquer um sabe que a fisca-

lizagdo decorrera nas saidas da via e nas areas de servico.

Queremos que 0s nossos leitores nos ajudem a escolher o nome entre Bazdfias
ou Tretas e a imagem entre uma sanita com dentes ou um pddio de penicos.

A ideia é premiar as ideias de merda.

Para deixar a sua opinido apenas tem de dirigir um e-mail para
leitor.camiao@gmail.com. Na proxima edicéo apresentaremos o resultado. .=
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oferta com o Premium Lander. O Premium Lander Opti-
Track proporciona ao cliente a possibilidade de ter, a
partir de um 4x2 "classico", uma transmissdo 4x4 momen-
tanea, conforme a necessidade, com todas as suas vanta-
gens, mas sem ter gue assumir as desvantagens financeiras
e préticas.

Embora em muitos casos, a principal misséo do Premium
Lander seja o fornecimento de material as obras, por vezes
pode ser necessario aventurar-se em terrenos dificeis.
Neste caso, especialmente em espagos abertos, uma trans-
missdo completa pode ser um parceiro fundamental para
enfrentar terrenos acidentados. Por esta razéo, a Renault
Trucks langa o Premium Lander OptiTrack equipado com
um sistema que, simplesmente pressionando um hotdo no
painel, alterna entre 0 modo 4x2 para 4x4, gragas a dois
motores hidraulicos integrados nos cubos das rodas.
Operando a partir de 0 km / h, nas marchas de velocida-
de para a frente ou para tras, e até 30 km / h, o sistema
OptiTrack tem todas as vantagens de traccdo integral
quando é verdadeiramente. .m

No arranque de mais uma época
da Bundesliga (campeonato
aleméo de futebol) a MAN assi-
nalou o momento com um fantas-
tico contrato de parceria, com cinco das principais equipas, que inclui o
fornecimento de autocarros de luxo para o transporte das valiosas equipas.
FC Bayern Munich, SV Hambourg, Borussia Dortmund, VfL Wolfsburg e
FC Kaiserslautern, s&o as equipas que poderdo encarar os jogos com mais
frescura fisica depois de nas suas viagens usarem os autocarros Premium
de prestigio da marca alema.

Com configuracdes adaptadas as necessidades e sugestdes de cada
equipa, apresentam amplos espacos para os jogadores, zona de lazer,
espaco de reunides e até um reservado para uma intervengdo das méos
de um massagista ou fisioterapeuta.

A MAN € uma presenca regular junto das maiores equipas do futebol
europeu e mundial. Na Europa AC Milan e Chelsea sdo os mais visiveis,
notando-se em Portugal uma ligacdo de vérios anos a marca. No Brasil
nada menos que 15 equipas fazem as suas deslocagdes em autocarros
da marca alema. .m

TimoCom faz a diferenca

Bolsa de Fretes

A necessidade de uma crescente rotagdo dos camides entre operacdes
de carga e descarga, obriga as empresas a procurar parcerias que
rentabilizem a frota. O recurso a parceria com bolsas de fretes uma
solucdo crescente.

Com sucesso crescente esta a Timocom, que oferece ferramentas
avancadas para a expedicao.

Vista por muitos como operador lider de mercado das holsas de cargas
e camifes, a TC Truck&Cargo® apresenta-se para um mercado virtual
para todas as empresas do sector dos transportes.

Em Portugal a adesdo é crescente, assegurando aos clientes um mer-
cado alargado no qual todos os dias, sdo introduzidas até 230.000 ofer-
tas internacionais de camides e cargas com quase 80 mil utilizadores
em toda a Europa. E a tendéncia é de crescimento. Porém, o negdcio é
sempre acordado directamente entre os dois parceiros verificados que se
encontraram na bolsa.

Quem quiser tornar-se cliente da TimoCom pode experimentar o programa
sem qualquer custo e sem compromisso num modo totalmente funcio-
nal durante quatro semanas. A forma mais rapida de comegar a utilizar a
aplicacdo consiste em descarregé-la; depois, a equipa da TimoCom esta
a0 seu dispor através da seccdo Contacto para o ajudar a dar os seus
primeiros passos na fase experimental. .=
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Os irmdos Fabio e Bruno Rodrigues
controlam o negdcio da familia

no transporte de horticolas entre Espanha
e Portugal. Para o fazerem escolheram
dois Scania que decoraram com muito bom
gosto, despertando a curiosidade

de quem com eles se cruza.

N

etalhe a detalhe, no exterior e no interior s&o
evidentes os sinais de personalizagdo que trans-
mitem uma forte identidade para os seus veiculos de
trabalho.
Quando tudo comegou, ha 10 anos, o XF da DAF foi 0
escolhido, mas rapidamente se renderam ao fascinio
Scania e af comegou 0 investimento em bom gosto.
A especializacdo no transporte de cenouras deu o
nome a empresa, que semanalmente tem os camies a
rolar entre o Montijo e Valadolid (Espanha), e por vezes
com destino ao norte, numa verdadeira operagao
logistica para abastecer o mercado nacional com o
tubérculo.
Crentes e devotos de Nossa Senhora de Fatima, fazem
questdo de levar na cabina uma réplica da Santa, para
que Ela os acompanhe na caminhada.
Sobre investimentos em interiores requintados com
acabamentos em pele e a decoragbes que fazem a
diferenca, € coisa que ndo se fala. A decisdo de fazer
camides diferentes € um estimulo e uma recompensa
para uma vida ao volante.
A inovacdo dos camifes que conduzem oferece
conforto e linhas ousadas, mas ndo h& nada como
ter 0 vinculo de um camido decorado e persona-

VW, Mty

Por ocasido do IAA, a Dautel a primeira platafor-
ma retractavel com configuracdo XXL, para movimentar
cargas com maiores exigéncias de peso. Dispondo de
elevada operacionalidade, o sistema foi desenvolvido
para ndo precisar, quando for o caso, de alteracdo
de uma qualquer base anteriormente instalada no
camido. .m

lizado.

A conquista de um grupo muito vasto de
admiradores. O fascinio leva a que muitos
profissionais do volante se pronunciem pelo mais varia-
do tipo de saudagéo quando se cruzam com o0s camides
da Eurocenouras. Mas o cidaddo anénimo néo fica

Gasoleo agricola
nos camides frigorificos

A 30 de Agosto de 2010, a jornalista

Ana Suspiro escrevia no Jornal |
“Combustiveis Portugal tem o segundo
gasdleo mais caro da Unido Europeia”,

a dois de Setembro foi publicada

a Portaria n.° 840/2010, que estabelece

o direito ao uso de gaséleo marcada
“agricola” nas unidades de frio dos camides.

epois de nos primeiros meses do ano a ideia ter
Dpassado em forga para a comunicagdo social,
actualmente vive-se a fase de concretizacao.
A medida, que c4 para a malta da Revista CAMIAO
é para adogar a boca a um ndmero restrito de trans-
portadores, é de toda a justica por j& existirem outros
beneficiados, peca é por tardia.
Sera que alguém nos pode esclarecer uma divida?
Como todos sabemos, mais de 70% dos camides de frio
trabalham ou pertencem a empresas que S&o proprie-
dade de actuais e antigos dirigentes associativos. Quando
a data anunciada para a introdugdo das portagens
nas Scut esta por dias, é estranha a coincidéncia de
haver por af quem se tenha esquecido dos argumentos
usados ha meses e agora tenha mudado de opini&o. D&
para desconfiar se 0 gaséleo agricola nos frigos néo é
uma medida para quem fala pelos transportadores anule
potenciais protestos.
Sendo Portugal um pais periférico, que a legislagéo
cega e descuidada tem vindo a condenar a ultrape-
riférico, era absolutamente inadmissivel que os trans-
portadores portugueses ndo pudessem dispor das

indiferente a tanta originalidade sobre rodas e muitos
580 0s que vao mais além de uma simples olhadela e
fazem questdo de fotografar ou se fotografarem com as
obras de arte em fundo.

Os camifes da Eurocenouras vao voltar as estas pa-
ginas. =

condigBes que ja vigoravam em outros mercados
europeus. Mas a ocasido do seu andncio cheira a palha-
cada.

A medida é mesmo muito pobre. E evidente a falta de
ambicdo ambiental, pois ndo faz qualquer aluséo
a apoios para incentivar o recurso a energias limpas
(ou menos poluentes), a prazo nos motores dos equi-
pamentos de frio. Cheira mesmo a cala-hoca.

Quando se atribuam vantagens a quem quer que seja, é
natural que se indiquem deveres e sancdes para 0s
casos de incumprimento. Neste caso nada foi feito, por
isso ndo sera de estranhar se os beneficios com o dife-
rencial de preco forem parar aos bolsos dos clientes. Isso
é potenciar concorréncia desleal.

Com o litro do gas6leo agricola a rondar os 80 céntimos
e 0 do gasoleo rodoviério 1.20 euro, para um consumo
entre 0s trés e os quatro litros por hora, facilmente se
conclui que estamos perante ganhos envergonhados
para quem vai usar gasoleo colorido e marcado. Mas
como os camides de frio preferencialmente andam nas
vias rapidas...

O diploma entra em vigor a um de Outubro. =
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epois do estrondoso e revolucionario sucesso

da primeira série, a segunda geragdo surge
ainda mais melhorada. A detecc&o de um veiculo
em marcha lenta junta-se a informagdo detec¢do
de um veiculo imobilizado.
Depois de testado em condicBes reais em mais de
14 mil camides, com mais de 3,2 milhdes de km
percorridos nas estradas da Europa, o sistema

MAN PARA ASSISTENCIA E SOCORRO - A imagem de eficiéncia e operacio-
nalidade dos alemées no combate a calamidades, imprevistos e emergéncias,
tem muito do seu prestigio alicercado na imagem de operacionalidade do
Instituto Federal de Apoio Técnico (THW), que com uma vastissima frota de
camides azuis, ligados a associagdes locais, cobre todo o territorio.

Para reforcar a frota a MAN recebeu uma encomenda de 110 camides (ini-
cialmente eram 56 veiculos e posteriormente foi aumentada em mais 54), que
serdo entregues até final de 2010. O modelo escolhido é 0 MAN TGM
18.290 4x4, com um conjunto de equipamento técnico adequado para a
consolidacéo de intervencdes.

Os veiculos de tracgéo total estdo equipados com motores MAN D08
Common-Rail (290 CV) e caixa de velocidades automatica MAN TipMatic.
A cabina de equipa GFK de nove lugares foi montada pelo MAN Truck
Modification Center (TMC) em Wittlich. Fazem parte da entrega do TMC, os
sistemas de iluminaco e sinalizagdo, a protecco anti-corroséo, a instalagéo
dos aparelhos de radio e o aquecimento adicional Webasto.

Nos (ltimos trés anos, a MAN forneceu cerca de 450 veiculos ao THW.

MAN PARA BOMBEIROS - Por
ocasido das feiras da especia-
lidade, nomeadamente a de
Lipzing, a MAN Nutzfahrzeuge
apresenta uma vasta gama de
solugdes de veiculos orientados
para socorro, proteccdo de in-
céndios, catéstrofes e seguran-
ca. Para as diversas tarefas de
aplicacdo dos bombeiros, assim
como da proteccdo civil e
de catéstrofes, a MAN oferece um portfolio de produtos abrangentes das
7,49 as 44 toneladas de peso bruto admissivel como base fidvel e econémica
das carrocarias especficas para cada utilizacao.

Uma solugéo técnica actualmente Gnica a nivel mundial, que criou grande
interesse junto dos bombeiros é o sistema de trac¢do inovador MAN
HydroDrive®.

As séries MAN TGL, TGM, TGS e TGX oferecem uma gama abrangente de
veiculos para as mais variadas tarefas de aplicacdo, nas brigadas de
bombeiros municipais e operacionais. Adicionalmente existem ainda as duas
séries CLA e TGS WW, que se orientam particularmente para as condicdes
de aplicacdo nos mercados fora da Europa. Para os requisitos especiais do
combate a incéndios de aeronaves esta ainda disponivel a da série SX, para
montanha/terreno dificil, com motorizagdo potente. As poténcias de motor
disponiveis vao desde 110 KW (150 CV) a 735 kW (2.000 CV).

GAMA DE BOMBEIROS DA MAN - Elevada fiabilidade e flexibilidade distin-
guem as séries de camides da MAN. Na MAN existe um chassis adequado
para todas as finalidades de aplicacéo e todo o tipo de carrocarias. As
tomadas de forca disponibilizam a poténcia para a propulséo de bombas
centrifugas de combate a incéndios, geradores de corrente eléctrica, bombas
hidrulicas e compressores de ar. As converses especiais para 0s veiculos de
aplicacdo sao executadas pelo MAN Modification Competence Center. .=

congrega uma série de controlos de ruptura com a
seguranca. A assisténcia de travagem, anti-pati-
nagem na aceleracdo, controlo electronico de
travagem ou avisadores de transposicdo de limite
de via, até a correccdo de estabilidade, o Active
Brake Assist fez dos Mercedes-Benz camides Uni-
€0s.

Dos dados recolhidos ao longo dos anos nas

Pressdo pelos MegaCamiGes

PNEUMATICOS

VOLVO DISTINGUE BRIDGESTONE - A quinta edicdo do Volvo Premium,
um galarddo criado pela marca sueca para distinguir os fornecedores que
se evidenciam no fornecimento de produtos evoluidos. A Bridgestone é o
primeiro fabricante de pneumticos a vencer os exigentes critérios criados
numa perspectiva de melhoria continua.

NOMEACAQ NA PIRELLI - Andreu Olmedo foi nomeado responsével da
divisdo de camido e de movimento de terras da Pirelli, para os mercados
de Portugal e Espanha. Entre as novas funcdes Olmedo faré a implantaco
do conceito de recauchutagem Novateck.

MACIGOS DA CONTINENTAL - séo produzidos em Korbach, na Alema-
nha, ha mais de cem anos, com implementagdes regulares de melhorias
nos processos e nos produtos. Os processos de produgdo recentemente
introduzidos demonstram, novamente, a lideranca tecnolégica da Con-
tinental no campo dos pneus industriais.

Os engenheiros de desenvolvimento da Unidade de Negdcio de Pneus
Industriais da Continental procuraram sempre novas inovagdes - criaram,
por exemplo, o primeiro macico concehido para jantes de pneumaticos em
1965. Korbach fornece hoje pneus macicos para clientes espalhados por
todo 0 mundo. O desenvolvimento do Snap-In-Tyre (SIT) em 1978 permitiu
a producdo de um pneu macico que pudesse ser montado rapidamente
sem aros da jante, o que trés beneficios 6bvios - poupa tempo e dinheiro.
Hoje o conceito Snap-In-Tyre € considerado uma inovagéo chave na éarea
dos pneus macicos e visto como uma solug&o genuina para a poupanca de
tempo.

OS PNEUS INDUSTRIAIS CONTINENTAL - séo a solugdo ideal para movi-
mentar cargas - para além do excelente conforto de condugéo e da baixa
resisténcia ao rolamento, estes pneus estdo aprovados para velocidades
relativamente elevadas e oferecem excelente traccéo. Estas caracteristicas

A seguranga néo tem limites,

bem se pode afirmar depois de conhecer
a decisdo da Mercedes-Benz de equipar,
a partir de 2011, o Actros com a segunda
série do Active Brake Assit (sistema activo
de assisténcia na travagem).

estradas, sobre acidentes evitados e situagdes de
risco eminente foram sendo incorporados, dando-
lhe a caracteristica de sistema néo fechado o que
0 levou a ser aplaudido pela generalidade dos
motoristas, transportadores e organizagdes lig-
adas a seguranga rodovidria, que com ele contac-
taram.

Na nova configuracdo, o conceito da Mercedes-
Benz esta ainda mais seguro ao realizar analises
evolutivas em cada instante. A leitura de veiculos
em marcha, com velocidade reduzida, junta-se a
deteccdo de trafego compacto e trafego totalmente
imobilizado o que anulara por completo o risco de
embates traseiros com consequéncias tragicas.
Depois de uma adverténcia luminosa, 0 sistema
passa a alertar o condutor através de um som
estridente e finalmente, se o condutor continuar a
ignorar os alarmes, o Active Brake accionara o0s
travdes até a imobilizagdo total do camiéo. .=

Cresce na Dinamarca e na Holanda o lobby
para o alargamento de autorizacdo para
circulagdo no espaco europeu dos Mega-
Camides. O ministro dos transportes dina-
marqués, Hans Christian Schmidt e Kristian
Pihl Lorentzen, membro do parlamento
da Dinamarca, fazem parte do grupo de
presséo que quer ver o conceito das 60 ton’s
(25 x 25 metros) implementado no mercado
alemdo.

Depois de uma recusa inicial de aceitagdo
do conceito, na Alemanha é crescente a
adesdo de adeptos que defendem uma fase
experimental em percursos previamente
seleccionados.

aplicam-se em particular aos pneus ra-
diais, e a Continental oferece agora uma
nova gama completa. As novas linhas
de pneus radiais ContiRV20 Velocity e
ContiRT20 Performance oferecem segu-
ranga e precisdo a empilhar e levantar. O
baixo custo total de propriedade torna-os
particularmente atractivos.

CONTIRT20 PERFORMANCE - Resistén-
cia, elevada traccéo, durabilidade.
O mais recente produto a emergir do
Departamento de Desenvolvimento de
Pneus Industriais da Continental é o
ContiRT20 Performance. Este pneu radial esta perfeitamente capacitado
para lidar com as cargas mais pesadas a velocidades até 50 km/h (31
mph). Gracas a0 piso de elevada traccdo, 0 pneu apresenta um excelente
desempenho seja em superficies pavimentadas ou néo pavimentadas.
O RT20 € particularmente adequado para empilhadores e outros veiculos
industriais utilizados na engenharia pesada e na indstria de materiais
de construgéo, mas também tém um bom desempenho na area de movi-
mentaco de cargas, onde exibem extrema durabilidade, excelente con-
forto e elevada tracgdo.

GOODYEAR COMPLETA FAMILIA - os pneus FuelMax da Goodyear desti-
nados as longas distancias tém mais um membro na familia, com a apre-
sentacdo do Marathon LHT I, destinada ao segmento dos semi-reboques,
com a reducdo no consumo de energia e a baixa nas emissoes de CO2. O
novo pneu proporciona elevada capacidade de carga, baixos niveis de
ruido e excelente quilometragem. A construgdo, desenho da banda de
rodagem e os compostos fazem do LHT Il um pneu (nico. s
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MAN Nutzfahrzeuge - Uma)

A eficiéncia triunfa: MAN vence pela 10? vez
o Campeonato Europeu de Camioes.

Ja € a tercelra vez que Antonlo Albacete se proclama vencedor do Uma sansacional cammelra de éxitos, que os MAM demonstram dia
Campeonalo Europeu de Camides, Lim éxito para a MAN pois este a dia, tanto na estrada como nos circuitos, Com MAN vocé também
titulo ke 2010 ja & o' décimo para a marca do ledo, & venoedor

MAN Nutzfahrzeuge MAN
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MAN TGX EURQS.

Uma vez mais, cumprimos.

MAN




Uma vez mais colocamos o0 nosso produto a prova. Tudo para Porque agora MAN também & CONSEQUENTEMENTE EFICIENTE 1

demonstrar um resultado excepcional, medido em condicées Porgue 0s nossos veiculos proporcionam mais quildmetros
reais, 30,67 1/100 km. Novamente utilizando o nosso por litro de diesel. Porque temos menores emissdes de CO2
MAN TGX 18.480 4x2 BLS, desta vez com tecnologia Euro 5 SCR, e gastamos menos energia por tonelada-quilometro. Porque
percorremos a rota Madrid-Munique-Madrid sob condicdes assim oferecemos uma reducao dos gastos totais
metroldgicas e de trafego reais. Com um semi-reboque de de exploracéo.

lonas corredicas alugado a empresa Tip Trailer, carregado ao

méximo. Como em anos anteriores, todo o teste foi acompanhado Porque 0 N0SSO objectivo

e verificado pela empresa INSIA (Instituto Universitario de

Investigagao Automovel). é estar sempre do seu lado.

Comparativo de resultados.

TGA 18.480 TGX 18.480 TGX 18.480

Euro 4 EGR Euro 4 EGR Euro 5 SCR
Consumo 32,21 I/km 32,07 I/km 30,67 I/km
Velocidade @~ 7567kmh  7433kmh  7819km/h
Ao 2007 2008 2009
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Esquemas da rota.

Perfil da viagem realizada onde se pode observar as altitudes do percurso.

MADRID 0——— O LERIDA

RESULTADOS DO TESTE'
MAN TGX 18.480 4x2 BLS Euro 5

Distancia 4,170 km
Consumo 1.279,48 |
Consumo médio 30,67 1/100 km

Velocidade média 78,19 km/h

I, Dados com base em condigéeslreais de condugado: chuva, vento, retencées
detransito, obras, etc.

MAN TGX 18.480 4x2 BLS Euro 5

Motor MAN D26 Common Rail
Nivel de emissies ~ Euro 5 tecnologia SCR
Cilindrada 12.419 cc

Poténcia maxima 480 CV (853 kW)

Binario maximo 2.300 Nm

Desmultiplicacéo 2,85

Pness  Goodyear 315/70R22.5
Cabina XLX

Peso total do conjunto 40.005 kg

Semi-reboque  Tip Trailer. Lonas corredicas

ALTITUDE

ALTITUDE

Chalon sur Saone

Baume les Dames
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SIGA EM TEMPO REAL O PERCURSO DA TEMOS UMA LINHA DIARIA COM MADRID
SUA ENCOMENDA ATE AO DESTINO FINAL QUE PERMITE ENTREGAS EM 24 HORAS

Rua do Parque Comercial - Nogueira - Ap. 2468 - 4701-888 BRAGA
Tel: #8351 253 680 100 + Fax: +351 253 680 101 - Email: geral@torrestir.pt

www.torrestir.pt



VIARIO

TR - TRANSPORTE

PATINTER RECEBE RENAULT - 234 camides
Renault (175 Magnum e 59 Premium) véo
reforcar ao longo de 2010 a frota da Patinter.
Com uma frota superior a 1700 unidades, a
empresa da familia Polénio d& mais um sinal
da tendéncia do mercado para a recuperacdo
e fuga a crise.

FORMAGAO NA TORRESTIR - Com o objectivo de incentivar os motoristas do
servico de distribuicdo porta-a-porta, para uma prética de conducéo defen-
siva, o reforco dos padrdes de qualidade no servico ao cliente e a unifor-
mizagdo da imagem da empresa, o grupo TorresTir, sedeado em Braga, esta
a ministrar mais um programa de accdes de formacao.

Os planos técnicos de formagdo constante de motoristas tém a periodicidade
de trés meses no segmento de distribuicdo e
semestral para os profissionais do trafego in-
ternacional.

GRUPO TORRESTIR CRESCE 34% - As contas do
grupo TorresTir, registaram em finais de 2009
um significativo crescimento, o que prova a for-
mula de sucesso da filosofia implementada nas
areas da distribuicdo e logfstica. A juntar a0
sucesso das vendas na casa dos 97 milhdes de euros, 0s negécios em
Espanha e na Alemanha registaram crescimentos de 19 e 7,0 por cento.

LUIS SIMOES ECOLOGICO - A LS - Luis Simdes assinou um protocolo com a
Ecopilhas - Sociedade Gestora de Pilhas e Acumuladores, Lda. - para colo-
cacdo de pilhdes nas varias instalacdes da Lufs Simdes em Portugal para
recolha de pilhas e baterias
usadas.

Desde Julho de 2008, data de
assinatura do protocolo, foram
recolhidos 25 Kg de pilhas nas
instalacdes da Lufs Simdes no
norte (Gaia) e 42 Kg na zona Sul
(Carregado, Infantado e Loures).

VISITA DE ESTUDO A LS - No dia 22 de Julho, sete formandos jovens a
concluir o 9°ano pela via CEF (Cursos de Educacdo e Formacdo) do
SISEP (Sindicato de Seguros de Portugal) de Agueda e treze formandos
adultos do IEFP de Aveiro com enquadramento nos cursos de Praticas
Técnico-Comerciais, acompanhados por 3 formadores, visitaram as insta-
lagdes logisticas do COL Gaia I. Na ocasiéo foi elaborada uma apre-
sentacdo institucional em sala, dando a conhecer as actividades da
Luis Simdes, processos das operagdes internas, desde a recepgao,
armazenagem, controlo de stocks, preparacdo de encomendas e expe-
dicao.

PATINTER “FAMILIARMENTE RESPONSAVEL” - A imagem de prestigio no
sector de transportes rodovidrios de mercadorias, 0 humanismo entre os
profissionais que acolhe e a disponibilidade para colaborar com a sociedade
civil da regido de Viseu valeu & Patinter a distingo com uma mengao
honrosa do iri do prémio “Empresa mais Familiarmente Responsavel”, no
escaldo de médias empresa (1000 a 2000 colaboradores), uma iniciativa
da Deloitte e da AESE- Escola de Direccéo e Negdcios. O prémio “Empresa
mais Familiarmente Responsavel” é um projecto que premeia as melhores
praticas de conciliagdo entre a familia e o trabalho, no universo das maiores
empresas a operar em Portugal e vai ja na quinta edigdo.

Na edicdo de 2010 do prémio “Empresa mais Familiarmente Responsavel”,
concorreram 38 empresas a operar em territorio nacional, das quais foram
também distinguidas a Jernimo Martins, Banco Santander Totta, Brisa, a
PepsiCo/Matutano e a Abreu e Associados. A mencdo honrosa recebida
pela Patinter foi igualmente recebida pela Carris, inseridas na segunda ca-
tegoria de grandes e médias empresas.

FAMILIA POLONIO DISTINGUIDA - Faz parte do programa anual do
ROTARY CLUB DE MANGUALDE, aliés como de todos os largos milhares de
clubes rotarios espalhados pelo mundo, homenagear profissionais que, pela
sua acgdo e capacidade de lideranca, mas também pelos seus principios
éticos e morais, se destaquem na comunidade em que se inserem.

O ROTARY CLUB DE MANGUALDE - escolheu a PATINTER, SA e a Familia
Polénio, como os homenageados do Ano Rotério 2009/2010.

Esta justa e merecida homenagem, reconhece o mérito de uma empresa e da
familia representada no seu Conselho de Administracdo, cuja actividade nos
sectores dos Transportes Internacionais, Logistica e Distribuic&o se tem supe-
riormente distinguido nos mercados nacional e internacional, sendo hoje,
nesta area de negdcio, uma das principais empresas na Europa.

TRANSPORTES LEMOS PLANTA ARVORES - A
preocupacdo da Transportes Lemos com a
natureza tem merecido projeccéo na imprensa
regional e nacional. N&o sendo este 0 seu
propdsito, tem servido no entanto para mos-
frar que existem pessoas e organizacdes cons-
cientes e preocupadas com o ambiente.
A reflorestacéo e o compromisso assumido
pela Transportes Lemos de plantar uma &rvore N '
por cada transporte efectuado, sdo um claro ; |
reflexo disso mesmo. UMA ARVORE

0 lema " Uma Arvore por Transporte”, define ja a plantagdo de cerca
de 500.000 Arvores, sendo o Obiectivo contrabalangar as emissdes de
Carbono provenientes da frota de Camies.

"PLANTAMOS |

TRANSPORTES BIZARRO - Actualmente esta a ser implementado o sistema de
responsabilidade social com base na norma SA 8000, um padréo ético

desenvolvido para promover o
negGcio social responsavel, enun-
ciando os requisitos a adoptar
para desenvolver, executar e man-
ter procedimentos éticos e com
responsabilidade social. A Trans-
portes Bizarro Duarte quer ganhar
0 desafio de ser uma das primeiras
empresas Portuguesas, no sector
dos transportes, a implementar a
certificacéo de Responsabilidade
Social.

FIGUEIREDO INVESTE EM MAN
- Pela primeira vez a marca
MAN entra na prestigiada frota
da Transportes Figueiredo. Para
Guy Viseu, administrador da em-
presa de Oliveira de Azeméis,
depois de realizados testes exi-
gentes em condicdes de trafego
adversas, 0s camides da marca
alemd deram os melhores resulta-
dos operacionais. Transacciona-
dos pela ACMAN, as primeiras cinco unidades ja rolam sob rigorosas me-
didas de controlo de qualidade e competitividade.

TAS COM NOVO SISTEMA DE COMUNICAGAO - A TAS - Transportes
Antonio Silva, liderada pelos irméos Mousinho, equipou toda a frota com
uma ferramenta de controlo GPRS, que permite, entre outras vantagens,
comunicar aos nossos clientes em tempo real o posicionamento da sua carga,
sinalizar de forma automatica diversos tipos de acontecimentos e localizar
veiculos.

O GRUPO PAULO DUARTE - Fechou o

primeiro semestre de 2010 com uma factu-

racdo aproximada de 23 milhdes de euros.

Com este resultado, 0 Grupo assinala um

crescimento de cerca de 11 por cento em

relagdo ao periodo homélogo. A Trans-

portes Paulo Duarte, que actua na area da logistica de distribuicdo a nivel
nacional e internacional, foi aquela que mais contribuiu para o alcance do
resultado global. Entre Janeiro e Junho, a maior empresa do Grupo registou
uma facturaéo que ronda os 15,5 milhdes de euros.

TNT FORMA 10 MIL - Os motoristas da TNT estiveram juntos a 31 de Agosto,
em Seine-et-Marne, Franca, no desafio “Drive Me Chalange”, criado pela
empresa para transmitir ensinamentos para a poupanca de combustivel. .=

Crisostomo Teixeira aposentou-se

Com a serenidade de quem
sempre optou por andar longe
das luzes do protagonismo,
Crisostomo Teixeira cessou
funcdes na misséo de presi-
dente do Conselho Directivo
do IMTT sem alaridos, o que
levou a que muitos amigos s6
tomassem conhecimento da
sua jubilacdo quando rece-
beram as mensagens de res-
posta aos e-mails enviados ao
Senhor Transportes ou quando
estabeleciam contacto telefonico e eram surpreendidos com
respostas divertidas ou irénicas, como a que recebeu um diri-
gente associativo que procurava transmitir-lhe um problema.

Depois de ouvir a preocupagéo do interlocutor, respondeu com
boa disposi¢do e uma pergunta demolidora, “mas o que é que
el tenho a ver com iss0?”, deixando do outro lado do telefone
o interlocutor a pensar se “o Crisstomo esta tolo!”. Instantes
depois duas gargalhadas cruzam-se quando o sortudo aposen-
tado de fresco explicava 0 seu novo estatuto.

Na vida politica ocupou as pastas das Secretarias de Estado da
Marinha Mercante (1976 a 1978) e das Obras Piblicas (1995
a 1997) e liderou e presidiu a diversas empresas e organismos
plblicos e empresas privadas na area dos transportes. Foi em
muitos casos o seguro de vida e a cabeca pensante dos minis-
tros e do Ministério dos Transportes. Em 1996 ajudou Jodo
Cravinho a descalcar a bota da irresponsavel abolicdo de
portagens na Crel (regido de Lishoa), assumindo um protago-
nismo técnico e objectividade fundamentada, o que irritou
alguém na Antram, que chegou a pedir o seu afastamento. Sem
sucesso como era de esperar. Aquando das paralisacdes dos
camides em 2008, durante a crise petrolifera, foi reconhecido

por todas as associagdes intervenientes nas negociagdes como
0 Senhor Transportes, 0 Homem que fez descer a vida terrena
todas as reivindicacGes descontextualizadas, tendo merecido
um elogio publico da Antram, que passou a “exigir” a sua pre-
senca em todas as reunides técnicas no ambito do Ministério.

O que poucos sabem € que foi este Homem, Amigo dos ami-
gos, que levou o primeiro governo de Anténio Guterres a
decidir a ruptura no conceito de configuracéo das vias rodo-
vidrias. Contra as estradas sinistras argumentou e defendeu
a opcao de vias com separador fisico dos sentidos de trafego
e o fim dos cruzamentos e atravessamentos a0 mesmo nivel.
Pelo sucesso do conceito fala a baixa dos nimeros negros da
sinistralidade.

Cris6stomo Teixeira junta ao saber e disponibilidade para ouvir
o rigor e o perfeccionismo no desempenho de fungdes, dando
responsabilidade e exigindo resultados as equipas que lidera,
0 que o Ihe proporciona fazer amizades sinceras com quem
0 respeita. o=

Beiracar é lider

A Beiracar, Comércio e Industria, Lda,
reparador DAF em Viseu foi distinguida

com o Estatuto PME Lider, atribuido no &mbito
do Programa FINCRESCE do IAPMEI e que
distingue empresas nacionais com perfis

de desempenho superiores.

Criado e promovido numa parceria entre instituicdes financeiras,
0 Estatuto PME Lider visa reforcar a visibilidade das empresas

de dimenséo intermédia que integram o segmento mais competitivo
da economia nacional, funcionando como selo de reputacéo e
estimulo no prosseguimento de dindmicas empresariais, que con-

tribuam de forma sustentével para a criacdo de riqueza e bem-
-estar social.

A Beiracar foi fundada em 24 de Abril de 1980 com o objectivo
de comercializar veiculos DAF nos distritos de Viseu, Guarda
e Covilna.

Orienta e desenvolve todo o seu projecto de empresa, tendo por
base a filosofia e estratégia da Evicar/DAF Trucks, assumindo
como valores intrinsecos, a honestidade, a inteligéncia, a cora-
gem, a energia e a vigilancia de modo a responder de forma
responsavel as actuais necessidades da Inddstria dos Transportes.
Desde Abril de 2008, a Beiracar opera em novas instalacdes, com
uma area total de 18.000 m2 (7.000m2 de area coberta), dis-
pondo de uma ampla oficina, com &reas de reparacéo eléctrica,
mecanica e colisdo, integrando 35 portas para entrada e saida
de camides. .m
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— OPINIAO

or detras da desinformacéo e prostituicdo da verdade,

com ofensa aos cidaddos que usam as Estradas/Vias
do Estado - que por questdes de marketing politico foram
apelidadas de Scut - esta uma poderosa maquina de fabri-
car noticias e factos.
Sugiro uma reflexdo sobre qual a relagdo entre as Scut, a
Gripe A, Pinto da Costa, o F.C. Porto, Israel, a Palestina, a
mafia e a Al Qaeda. Em comum todos sdo noticia em men-
sagens de desinformacdo fabricadas de forma cirlrgica
para gerar descrédito, por poderosos gabinetes que fa-
bricam as suas verdades e inflacionam ou depreciam a
realidade, ao gosto do cliente.
Tal como a Gripe A, que nos foi vendida como uma calami-
dade e epidemia, mas ndo passou de um sindroma gripal
com estripe mais resistente, também o alarme em torno das
Scut visa pela especulagdo e alarme social manter o fildo
dos ganhos de terceiros.
Para resolver o grave problema das contas com as conces-
sionarias das Scut, 0 governo devera proceder como o fez
com a vacina para a dita gripe: Renegociar e resolver as
clausulas que fizeram disparar os milhdes de endivida-
mento. Uma coisa é certa as concessionarias ndo podem
ser penalizadas.
Poucos saberdo, mas por detras de um sujo jogo de de-
sinformagéo que tem por objectivo colocar portugueses
contra portugueses, ha um verdadeiro dividir para reinar.
Com o objectivo de ofender e denegrir a imagem dos cida-
d&os que usam as vias, fazendo-0s passar por utentes para-
sitas e proxenetas que beneficiam de forma ilicita de um
bem publico, pintam-se cenarios negros e catastréficos ao
mesmo tempo que langam o alarmismo e panico sobre uma
crise financeira na Estradas de Portugal.
Primeiro foram umas afirmacdes do presidente da dita
empresa que tiveram excepcional cobertura e logo surgiram
0s opinadores de secretria e palpiteiros de aviario a arro-
tar sobre o tema como grandes especialistas, a modos que
0s treinadores de futebol de bancada e os médicos de mesa
do café. N&o sabem do que falam, mas debitam faladura
pelos cotovelos. Seguiu-se a difusdo bombastica de uma
suposta carta enviada pelo mesmo gestor aos ministérios
das Obras Pblicas e das Financas, sobre a qual foi logo
feita uma difusdo que vertia um cendrio de calamidade

Depois da forte contestacdo de empresas e profissionais do volante por-
tugueses,  legislagdo que define o regime sancionatdrio aplicavel & vio-
lacdo das normas dos tempos de conducéo, pausas e tempos de repouso
e ao controlo da utilizacdo de tacografos, na actividade de transporte
rodovidrio, tem uma nova redacgdo. Mas a mudanca ndo assegura a
pacificidade nas contestacdes e nos imbréglios das interpretages juridi-
cas. Néo fica tudo na mesma, mas dé lugar a interpretagdes enviesadas
e abre portas para contestagdes, que até podem chegar a quem tem
autoridade e jurisdicdo em determinadas matérias. Com um bom advo-

Qual a relacdo entre as Scut, a Gripe A, Pinto da Costa,

o F.C. Porto, Israel, a Palestina, a mafia e a Al Qaeda?

Mafia da palavra controla desinformacéo sobre as Scut

financeira na instituicdo e do risco de desabamento da
estrutura. Tretas em que muitos caem.

Para mim nada disto é estranho, nem me espanta, pois ha
empresas a trabalhar dentro de total legalidade criadas
para vender noticias e a fabricar factos que servem os inte-
resses dos seus clientes. O cidad&o comum tem de saber
separar a boa noticia da ma noticia.

Depois de assistir ao sucesso mediatico com o lixiviamento
da imagem e de um passado ligado a situacGes pouco
transparentes de um determinado individuo (que os trans-
portadores bem conhecem por no passado ter sido fornece-
dor de consumiveis para camides), levando-o ao estrelato no
dirigismo desportivo, a organizacao de vendedores e fabri-
cantes da palavra, que foi contratada para o efeito, nunca
mais parou de ser solicitada para inventar argumentos.
Concretizado o trabalho de “purificagdo”, seguiu-se uma
encomenda para a produgdo de um ataque cego e sujo
sobre o F.C. Porto e 0 seu presidente Jorge Nuno Pinto da
Costa. Denegrir, com o recurso a 6dios foram os resultados
visiveis de um vale tudo. Com as Scut a histéria repete-se. A
sequéncia de noticias é fabricada de forma intencional,
escamoteando a verdade e fazendo acusagdes infames con-
tra os utilizadores, para afastar os cidaddos do verdadeiro
problema e do debate da realidade.

O formato da verdade fabricada tem por detras poderosas
organizages que asseguram a sua difuséo junto de presti-
giados meios de comunicacéo, o que, pela sua credibilidade
leva a que outros 6rgdos de informacdo “peguem” no tema
e esticam a estoria.

Se analisarmos o caso da Al Qaeda, a organizacéo criada
pelos americanos para combater 0s russos no Afeganistdo,
percebemos que ela tinha uma presenca “abengoada” nos
drgdos de comunicacéo, até ao dia em que virou o bico ao
prego e passou a ser a inimiga nimero um do governo
americano.

Quanto & Palestina uma parte das noticias que diariamente
nos chegam sobre aquele territorio e os colonatos de
Israel sdo controlados e esmiugados por poderosas agéncias
de producdo de palavra e opinido, que procuram inverter
ou até impedir a difusdo de noticias com determinada
tendéncia.

Por ¢4 esta forma de fazer noticias tem muitas pernas para
andar. Ha um enorme potencial de crescimento. Todos 0s
sectores estdo sujeitos a uma intervencdo dos fazedores
de factos. Para além de grandes consumidores, como 0s
poderes politico e econémico, também o desporto esta
sujeito a estas investidas. O caso da famosa “agresséo” no
tlnel do estadio da Luz, ocorrido na época passada, tudo
foi criteriosamente controlado. Depois de sabermos que
0 posicionamento de algumas camaras foi previamente
adulterado, s tivemos acesso s imagens que interessavam
a uma parte. Nao foi um trabalho perfeito, mas deu os
resultados desejados, ao conseguir incriminar jogadores

gado ou um bom aconselhamento, com a aplicagdo da nova legislacio
poderao existir coimas e multas que morrem na jurisdicao e serdo resol-
vidas nas calendas.

A Lei n.0 27/2010, de 30 de Agosto, transpde para a ordem jurdica
interna a Directiva n.° 2006/22/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 15 de Marco, alterada pelas Directivas nos 2009/4/CE,
da Comisséo, de 23 de Janeiro, e 2009/5/CE, da Comissao, de 30 de
Janeiro, na parte respeitante a:

a) Regime sancionatdrio da violac&o, no territério nacional, das dispo-
sicdes sociais constantes do Regulamento (CE) n.° 561/2006, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de Marco;

influentes para o clube do Santuario do Dragéo e impedi-
-los de competir. Tal como neste caso, também funcionou
em pleno a comunicacéo de determinada orientagdo dos
factos, com a difusdo e consequente acusacao na praga
plblica ao atleta Vandinho do S.C. de Braga, que veio a
ser travado pela justica desportiva no direito a exercer a
sua profissdo.
Vivemos num mundo da verdade fabricada. Tudo o que
temos ouvido sobre as Scut é urdido para proteger, com
uma fuga para a frente, a irresponsabilidade dos politicos
que causaram um brutal rombo nas contas pdblicas, mas
que ndo tém condicdes éticas para contrariar as orientagdes
e estratégias partidarias.
E preciso ter a coragem de lutar contra esta Nuvem Vulca-
nica, fabricada para acusar os cidadéos do Norte e 0s que
usam as vias concebidas para combater a sinistralidade, ao
mesmo tempo que desviam as atengdes do essencial. O que
estd em causa séo as mordomias, as benesses concedidas
nos contratos, em contraponto com a falta de obrigagdes
e penalidades para os privados.
Quando uma empresa investe no franquear das portas
a politicos que foram determinantes na assumpcao de me-
didas, das quais foram beneficiarias, s6 pode ser com o
objectivo de meter dentro de portas padroeiros das causas
dificeis e patronos do Q.| (Quem Indica, Quem Influencia,
Quem Informa, Quem Indaga, Quem Interessa e Quem
Introduz).
E qual é o papel das associagdes empresariais do sector de
transportes no meio de tudo isto. Depois de grande alarido
e ameagas disto e reivindicacdes daquilo, surgiu um acor-
do/protocolo com 0 governo e consequentemente o siléncio.
Como € possivel que as associagdes considerem normalis-
simo que o sistema, se viesse a ser implementado, seja
potenciador de concorréncia desleal. Qual é a moralidade
de quem aceita como correcto que um transportador com
sede na Povoa de Varzim se desloque ao Porto e esteja
isento e um transportador que usa 0 mesmo trajecto, mas so
porque tem sede fora dos concelhos de atravessamento
pagam um imposto/taxa quilométrica. A juntar a estes
exemplos doentios na capacidade interpretativa juntam-se
0s argumentos de quem diz que os valores serdo repercu-
tidos nos clientes. Mentira intencional ou simples ignoran-
cia, pois ndo nos podemos esquecer dos efeitos da medida
sobre o mercado real e muito especialmente das cargas
pobres, como inertes madeiras, contentores e muitos outros,
vivem com a ameaca de concorréncias desiguais.
Nesta historia toda dispara ainda o mau cheiro provocado
pela decisdo do governo de legislar em Agosto sobre me-
didas para o sector. Estranhamos a data. Com a introdugao
do gasoleo agricola nos motores das unidades de frio
poderemos estar a fabricar um factor de concorréncia
desleal para quem usa as ditas Scut. .=

Lufs Abrunhosa Branco

b) Controlo, no territdrio nacional, da instalagéo e utilizacéo de taco-
grafos, de acordo com o Regulamento (CE) n. 3821/85, do Con-
selho, de 20 de Dezembro, e da aplicacdo das disposicdes sociais
constantes do regulamento referido na alinea anterior.

A presente Lei regula ainda o regime sancionatério da violagdo das
disposigdes sociais constantes do Acordo Europeu Relativo ao Traba-
lho das Tripulagdes dos Veiculos que Efectuem Transportes Interna-
cionais Rodoviarios (AETR).

O regime estabelecido no capitulo Ill é também aplicavel a infraccdes come-
tidas no territorio de outro Estado que sejam detectadas em territério
nacional, desde que nao tenham dado lugar a aplicagdo de uma sanc&o. .m
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N o estd em causa a di-
mensdo em nimero de
associados desta ou daquela
associagdo, 0 que esta em causa

Enquanto em Portugal o governo teima

em passar uma esponja sobre as razoes

e fundamentacOes que presidiram a criagdo
das Scut, que foram criadas para combater
as taxas de sinistralidade com configuragéo
segura, e aposta na compra de uma guerra
com a introducéo de portagens, em Espanha
0 governo de la deu uma ajudinha ao de ca
a0 anunciar que vai introduzir portagens

nas AutoVias. Mas a ajuda pode ser contraria.

é saber se a autoridade moral Antp reuniu com a Fenadismer, com Antonio L6ios a representar
das associagdes é reconhecida @ associagdo portuguesa

pelos seus pares e se estes acei-

tam responder as convocatorias dos seus dirigentes.

Numa primeira fase o trogo de atravessamento de Vilar
Formoso a Andaya, que liga o centro de Portugal a Franca,
ira passar de um custo actual de 10 euros, pagos num
pequeno trecho de via, para mais de 60 euros.

Deste andncio retiramos duas conclusGes. Primeiro regis-
tamos o facto de ficar plenamente confirmado o principio
defendido pela Revista CAMIAO, de que o principio uti-
lizador/pagador s6 se deve aplicar em vias de atraves-
samento. E assim na Austria, Suica e Alemanha, entre
outros, pelo que com o tempo essa regra vir a ser imposta
com naturalidade. Em Portugal a coisa é totalmente dife-
rente. Veiculo que c& entra, ou vem trazer ou vai levar mer-
cadoria. A realidade faz a diferenca.

A segunda conclusdo que registamos € a de que a “nossa”

DAF cresce

A DAF atingiu uma cota de mercado
recorde de 16,3% na primeira metade
de 2010, no mercado acima das
15 toneladas e tem “um objectivo a
médio prazo de atingir 0s 20%. A DAF
é lider no mercado europeu de tractores e tem a segunda maior
quota global da Europa, com o reconhecimento das frotas rela-
tivamente a qualidade DAF, baixos custos operafivos e excelente
valor de revenda,” disse Harrie Schippers, DAF presidente. “A
estimativa para 2010, no mercado acima das 15 toneladas na

Antp levou uma entaladela dos seus parceiros espanhéis
da Fenadismer. Antdnio Loios que por tudo e por nada
enchia a boca a argumentar acgfes conjuntas com 0s
“espanhdis”, tem que descalcar a hota que Ihe foi calcada
pelos seus amigos, que anunciaram que as duas organi-
zag0es vao realizar acgdes de protesto conjuntas.

E preciso ndo esquecer que num registo historico recente,
Antonio Loios falava de protestos em defesa dos direitos
dos transportadores portugueses para circularem sem
penalidades, mas - va-se |& saber por qué - j& mudou de
opinio.

Sera que 0 “acordo” assinado com o governo fez 0 nosso
amigo L6ios mudar de opinido? Se Antdnio Ldios gosta
de festa, acredite que se esta a por a jeito para ser esco-
Ihido para bombo. =

Europa, é entre 160.000 a 170.000 unidades, em linha com
2009, enquanto os paises da zona Euro continuem a ser impacta-
dos pelos desafios econémicos”, frisou Harrie Schippers.

Em 2010, a gama de produtos PACCAR na América do Sul tem
sido ampliada, para disponibilizar os veiculos DAF. “ A gama de
produtos DAF e Kenworth oferecem baixos custos operativos,
excelente condugéo e manobrabilidade, bem como o motor
PACCAR MX Engine, lider industrial. A expanséo da gama
PACCAR na América do Sul com a inclusdo dos veiculos DAF
€ um desenvolvimento entusiasmante, que se espera que venha
a trazer um substancial aumento das vendas, na regido, durante
0s proximos anos,” disse Bob Christensen, Vice-presidente sénior
da PACCAR. .=

PREVENCAO & SEGURANCA

INICIATIVA CAMIAO - A exemplo do que acontece em diversos paises
a Revista CAMIAO vai criar um servico na érea de formago espe-
cialmente destinado a auditoria de condutores no terreno. Ao acompa-
nhamento em viagem, segue-se uma formagéo tedrica e reestruturacéo
prética com incidéncia sobre os erros e os factores que agravam o
consumo e colocam em risco a seguranca.

ANGULO MORTO - Os holandeses da Perlex langaram um sistema
anti-angulo morto em veiculos pesados. O sistema detecta um corpo
a uma distancia entre 500 e 1000 mm e transmite um sinal para o
condutor.

MB ATEGO PARA SEGURANCA - Para intervir de forma rapida e
segura na colocacdo de sinalizagdo, quando se verificam acidentes
ou obras na via, @ Mercedes-Benz desenvolveu uma configuracdo do

Atego 1224 com uma configuragdo de carrogamento para limitar
05 riscos.

Denominado Trafic, apresenta transformaces ao nivel do posicio-
namento dos tanques e das baterias para permitir o funcionamento
em pleno de um sistema
que coloca automatica-
mente até 275 cones de
sinalizacéo, sem interven-
¢do humana no exterior do
veiculo, com o Atego a ro-
lar a uma velocidade entre
0s 15 e 0s 25 km/h.

O sucesso do conceito esté&
a registar uma procura crescente por parte de empresas de obras
plblicas, concessiondrias e gestores de infra-estruturas. .=

Unido Europeia inclui Autdnomos

Tempos de conducao s&o iguais

Depois de durante anos os “Autdnomos” espanhois terem des-
frutado de condigdes de controlo dos tempos de trabalho
e disponibilidade, diversas das que sao aplicadas aos profis-
sionais do volante, causadoras de todos os tipos de protesto e
pressoes.

Com pressdes por todo o lado, que geraram todo o tipo de
votagdes no Parlamento e na especialidade, a questdo nunca
avangcou e foi-se protelando no tempo.

E se foi em Espanha que tudo comegou é precisamente por
Espanha que sai o golpe de misericordia. Associagdes em-
presariais (Cetm de mercadorias e as de passageiros Asintra e
Fenebus) firmaram um acordo em finais de Fevereiro e leva-
ram ao governo, aos grupos parlamentares e aos deputados
europeus, para que estes defendam com determinagéo as
inclusdo dos transportadores autdnomos na Directiva Europeia.
Invocando questdes de seguranca e fiscalidade esta o lado dos
que ndo querem o auténomos a beneficiar de uma vantagem
concorrencial, que por sinal tem o memo argumento, com fun-
damentagdo perfeitamente contraria da parte dos auténomos.
Se quando as questdes dos tempos de trabalho a coisa parece
estar para breve, durante mais algum tempo o0s auténomos
espanhois ainda poderdo beneficiar de condicdes de fiscalidade
diversa. .m

Novo servi¢o Fedex

A FedEx Express, subsidiéria da FedEx Corp. langou uma nova
ligagdo entre a Asia e a Europa, através de um voo directo de
ida e volta entre Hong Kong e Paris que opera cinco vezes
por semana, tornando-se assim o primeiro operador a ligar
as duas cidades em apenas um dia til.

De acordo com um estudo da European Liner Affairs Asso-
ciation, a taxa de crescimento do trafego de contentores entre
a Europa e a Asia tem aumentado recentemente e os envios
expedidos a partir da Asia
para a Europa aumenta-
ram aproximadamente 11%
em Janeiro, face ao periodo
homélogo do ano anterior.
Também a Boeing prevé a
expansdo do mercado de
carga agrea entre a Asia e a
Europa a uma taxa média anual de 6,5% durante as duas pro-
ximas décadas, 0 que representa um potencial de crescimento
significativo para esta industria.

O novo voo constitui a terceira rota intercontinental entre
a regi&o EMEA (Europa, Médio Oriente e Africa) e a Asia, jun-
tando-se &s conexdes j& existentes entre Paris e Xangai (via Deli)
e entre Paris e 0 hub da FedEx em Guangzhou, na China.

Os clientes FedEx que importem produtos desde Hong Kong
podem assim contar com um servico de entrega no dia 0til
seguinte nos principais mercados europeus, como Portugal
através da Rangel. .=

Luis Sim@es reforca na Ibéria

A Luis Simdes Logistica Integrada concluiu o acordo que asse-
gura a distribuicéo dos produtos da Cointra, empresa do Grupo
Ferroli que fabrica e comercializa equipamentos de aquecimento
de &gua, como esquentadores, caldeiras, radiadores e placas
solares. O projecto optimiza s recursos do Centro Logistico de
Valéncia, com rotas diarias para as plataformas logisticas da
Luis Simdes em Espanha, nomeadamente na Andaluzia, Zona
Centro e Catalunha.

Desde a celebracéo do acordo, em 2009, todo o processo de
arranque e desenvolvimento das operagdes foi coordenado entre
as duas empresas por uma equipa de Projectos e Operagdes,
que incluiu recursos humanos e técnicos da Luis Simdes dos
Centros Logisticos que cobrem todo o territdrio espanhol, com
especial envolvimento das equipas de Azuqueca e Alovera. =
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(ue-€ Uma vigarice

Depois digam I& que nés aqui na CAMIAO temos
mau feitio. E no minimo de mau gosto e deixa

no ar um cheiro a esquema, quando um governo
publica legislagdo nos dltimos dias de Julho.

O més em si ja é de férias, mas quando a data

de publicagdo em Diario da Republica

é nove de Agosto, s6 podemos pensar que andam a
gozar com isto ou a passar a perna as pessoas e as
empresas que t&m 0s Seus Servicos

encerrados no més das férias.

stamos a falar do Despacho n® 12771/2010 de 29 de Julho,
publicado no Diério da Republica, 2.2 série, n.2 153, de 9 de

Nerga: Agrupamento de empresas transportes

Depois de um conjunto de empresarios da area dos transportes
rodoviérios de mercadorias, terem conversado sobre as vantagens
para a regido das Beiras em particular, e de Portugal em especial,
se a sua actividade fosse complementada em parcerias estraté-
gicas, surgiram 0s primeiros passos para concretizar o projecto
ACTION, que visa o estabelecimento e o desenvolvimento de
estratégias de cooperacdo entre empresas dos Clusters de
Transportes, Logistica/ Distribuicdo e Agro-Alimentar, de Portugal
e Espanha, no Parkurhis na Covilhd, ja decorreu uma sessao de
trabalho conjunta com os dois Clusters que permitiu ndo s6 avaliar

Agosto, que determinou a abertura do procedimento de candida-
turas para concesséo de comparticipagdes financeiras as empresas
de transporte publico rodoviario de mercadorias, a titulo de co-
financiamento da instalacdo de filtros de particulas nos respectivos
veiculos, com vista a redugdo de emissdes poluentes.

Mas a porca torce ainda mais o rabo quando s&o estabelecidos
15 dias (teis, logo a calhar mesmo a medida do final do més de
Agosto, para a apresentacdo das candidaturas. Brincamos as
esmolas para os transportadores ou estamos perante a anedota
daquele respeitavel cidaddo que se viu obrigado a pagar as
azeitonas, a sobremesa e um taxa por ter apalpado o rabiosque
da empregada do restaurante. Questionou o gerente, afirmando
peremptoriamente que ndo tinha comido nem apalpado. Recebeu
de resposta que se ndo comeu, comesse e se ndo apalpou, apal-
passe. Tinha era que pagar, pois isso todos tinham de o fazer.
Ja quanto aos que ndo comiam nem apalpavam, ficou a saber
que esses é que davam lucro, enquanto os clientes fiéis e os ami-
gos do dono da casa que comiam tudo e voltavam sempre, s6
faziam ndmero.

Mas como logo que a legislagdo foi publicada se percebeu que
havia incompeténcia ou marosca, a Revista CAMIAO alertou para
a brincadeira, tendo o secretario de Estado dos Transportes,
Carlos Correia, assinado um novo despacho a prorrogar o prazo
para 15 de Setembro. Ela ha cada coincidéncia. E preciso estar
muito distraido, ignorar a realidade do mercado, quase que andar

as vantagens competitivas da cooperagdo, como também equa-
cionar o possivel estabelecimento de estratégias comuns.

No cluster dos Transportes, Logistica/Distribuicdo, denominado
Luso Link, tivemos conhecimento que ja participam nele 13 empre-
sas, a sua maioria pertencentes ao distrito da Guarda, que embora
ndo tivéssemos obtido a confirmacéo, tomamos a liberdade de
divulgar 0s seus nomes, pois eles sdo os obreiros de um projecto
que se pode assumir como de importancia relevante para transfor-
mar o a forma de actuar do modo rodovidrio de mercadorias. Os
lideres no projecto sdo: Transporte de Mercadorias Manuel Gon-
calves, Lda | Transheirdo, Lda | Egiexpresso, Lda | Transportes
Lemos, Lda | Costa Melo & Cia, Lda | Julio Baltazar & Filhos
Transportes, Lda | Trinda 21 - Transportes, Lda | Ventos da

O governo assinou um acordo com as principais associagdes do sector de transportes
de mercadorias, que, tal como referimos na edi¢éo anterior, mais parece para adogar
a anestesiar as reivindicagdes do sector. O conteido do documento, que transcrevemos

estranheza do contelido, perfeitamente amorfo, ha a

acrescentar a realidade do meio associativo. Com a
Antram a passar um momento de enorme aflicdo na gestdo
da organizagdo nacional - enquanto as regides se mantém
dinamicas e geralmente rentaveis — percebemos que a
alus&o no (limo paragrafo & criagdo de um “Balcio Unico”
para os transportadores e a formagéo de profissionais,
assenta que nem uma luva as necessidades financeiras da
Antram. Esperemos para ver.
Se ao conteldo, as razdes pouco convincentes e ao sentido
de oportunidade juntarmos as afirmagdes do ministro
Antonio Mendonca & agéncia Lusa, "Este memorando de
entendimento significa que é importante trabalhar em con-
junto para encontrar solugdes para o setor, ndo numa
perspetiva imediata mas de médio e longo prazo, de forma
sustentada", da para desconfiar se o “acordo” foi uma
encenagao.

“Memorando de entendimento com associaces
representativas do sector do transporte rodoviario
de mercadorias

O Ministro das Obras Publicas, Transportes e Comuni-
cacOes, Antonio Mendonga, assinou, a 14 de Julho, um
memorando de entendimento com a ANTRAM - Associagdo
Nacional dos Transportadores Publicos Rodovirios de
Mercadorias, a ANTP - Associagdo Nacional das Trans-
portadoras Portuguesas e a ATTIMA - Associagdo dos

na integra, de pratico e objectivo nada diz.

Transportadores de Terras, Inertes, Madeiras e Afins.

Com a assinatura do presente memorando é estabele-
cida uma plataforma de entendimento a médio e longo
prazo com vista a implementar medidas adequadas para

a regulacao do sector e para o desenvolvimento com-
petitivo das empresas do sector do transporte publico

de mercadorias.

O memorando de entendimento prevé a criagdo de
grupos de trabalho cujo objectivo consiste em analisar

0 quadro legal, regulamentar ou convencional do sector
na area laboral, designadamente em matéria de formagdo
e certificacdo profissionais e de acesso & actividade de trans-
porte de mercadorias.

Na sua intervencéo, o ministro Anténio Mendonga salientou
a importancia deste memorando de entendimento, refor-
cando a necessidade de um trabalho conjunto para encon-
trar solugBes para o sector, ndo numa perspectiva imediata,
mas numa perspectiva de médio e longo prazo, solucdes
essas capazes de incutir algum dinamismo, competitividade
e sustentabilidade ao sector do transporte rodoviario de
mercadorias.

O ministro anunciou ainda outra iniciativa em curso, que
ndo depende s6 deste Ministério. Trata-se da criagdo de um
balcdo (nico, com informagao relevante para as empresas
do sector.”

Provavelmente este acordo faz-de-conta foi assinado com

a brincar com isto ou quase que querer comer 0S pequenos e
médios transportadores por camelos, para ter a coragem de con-
centrar a medida num periodo estival, em que poucos tém quem os
informe da legislag&o, nem quem lhes trate da papelada.

Se é verdade que as pequenas empresas ndo estdo organizadas
para preparar candidaturas em tempo recorde, também é verdade
que ha quem saiba com quantos paus se faz uma cabana.

Quando um ministério ndo conhece as especificidades do sector
que representa, 0 minimo que tem a fazer é emendar a mdo do
erro. O Governo e o Ministério dos Transportes tém da saber que,
por enquanto - mas por este caminho ndo sera por muitos anos —
quase 80 por cento do mercado é composto por empresas que ndo
tém mais de trés camides, logo ndo possuem estruturas para ler
diariamente o Didrio da Repiblica e que na época de férias ndo
ha contabilistas disponiveis para elaborar as candidaturas. Mas
mais importante ainda, o Governo e o Ministério deveriam saber
que é na estrada, através das comunicacdes por CB - Banda do
Cidaddo, no balcdo do café, que os profissionais do volante tro-
cam informagdes sobre o que se disse e 0 que é noticia. Ou sera
que 0 Governo e o Ministério até sabem disso. E que a pontaria
para legislar numa data tdo certeira s6 podia ter sido por
encomenda. Ele ha mesmo cada coincidéncia.

Os que sdo tratados por camelos é que S&o sempre 0S mesmos.
N6s por c& nédo acreditamos em bruxas nem em bruxedos, mas
que ha, & isso ha. .=

Europa, Lda | Transportes Bernardo Marques, Lda | Transportes
Rodoceloricense, Lda | Transportes Rodoviérios Mercadorias
Melo da Silva, Lda | Nagocargo, Lda | Fintar O Tempo Expres-
50, Lda. .m

Silvino Lopes assinou pela Antp
na presenca do ministro Anténio Mendonca

uma caneta de vaselina. Mas o que foi escrito ndo é o
convencional entre instituicdes com o objectivo de, através
do didlogo constante, encontraram o melhor caminho para
0 sector de transportes?

A Antram merece o empenho de todos para que o trabalho
dedicado de homens e mulheres ndo va por agua abaixo,
mas colocar as outras associagdes na figura de corpo
presente é grave. O que é que a Antp e a Attima retiram
deste acordo?

Mas este acordo cheira mesmo a cozinhado estorricado,
pois se assim ndo fosse as associagdes tinham tomado
posicdo contra o facto de no perfodo de verdo o governo
ter legislado sobre matérias fundamentais. Cuidado com a
toma excessiva de medicacéo, pois além de sonoléncia
pode causar nojo.

Sera que este acordo tem algo a ver com o facto das asso-
ciacOes terem abandonado as reivindicacfes na questéo
das Scut? m
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Saltou para as luzes da ribalta quando
nos protestos de 2008 os seus camifes
encabecaram o gigantesco desfile, realizado
no Grande Porto, no arranque dos protestos
a nivel nacional contra os brutais aumentos
do gasoleo, mas a Transportes S. Luis

é um verdadeiro “caso de estudo”

na industria dos transportes. Para além

da diversidade nos servigos nacionais

e internacionais, investimentos em Angola

e a seleccdo para membro do poderoso
agrupamento Astre, a S. Luis  uma empresa
familiar com a m&o de Abel Sousa.

aposta numa frota polivalente permite propostas ino-
Avadoras adequadas as necessidades do mercado,
com a segunda geracdo a acompanhar no terreno as
pisadas do pai, e 0 papel de Nuno Salgado a mostrar-se
essencial para que a maquina role a uma velocidade esta-
vel e em terrenos firmes.

Ferrovia

Na edn;ao online da revista CARGO,
dirigida por Luis Filipe Duarte apanhamos
um texto muito interessante sobre

a preocupagdo de Pires da Fonseca,

da Takargo, em torno da questdo da linha
de Alta Velocidade vir a ser madrasta
para as mercadorias.

= preciso escutar quem sabe ou corremos o risco do
Epotencial argumento de oferta de uma mais-valia
para as exportagdes, de produtos que suportam o custo
do frete ferroviario em velocidade, se perderem e conti-
nuar a crescer a ameaca para a fuga, deslocalizagéo e
fecho de unidades que abastecem produgdes capilares
de industrias de elevada dependéncia do abastecimento
em ciclos continuados. Perante 0s entraves a circulagdo
rodoviaria de camides de matricula portuguesa, nas
estradas da Europa, a nossa economia depende cada vez
mais da dinamica ferrovidria.

Sob o titulo “Pires da Fonseca: Linha UIC deve ligar

Nos (ltimos tempos tem sido aposta da S. Luis o fortale-
cimento das ofertas no mercado nacional e a diversidade
no mercado internacional, o que |he permitiu ser aceite
como membro da Astre Ibérica (criada em 2006), parte
integrante do poderoso agrupamento de transportadores
europeus Astre.

O reconhecimento do trabalho da empresa de Beire,
Paredes ficou marcado com a realizacdo de uma reuniao
ibérica de membros do grupo. A par dos aderentes
nacionais a sessdo contou com a presenca de quase trés
dezenas de parceiros da vizinha Espanha, que trataram de
passar em analise 0s problemas globais de crédito e o
incumprimento dos carregadores nas responsabilidades
financeiras. Sobre a mesa estiveram também as sugestées

Poceirdo a Bobadela, Set(bal e Sines”, consta no corpo
“A linha ferrovidria de Lisboa a Madrid aceita comboios
de mercadorias, e ndo apenas passageiros. Mas deste
lado da fronteira esta vantagem competitiva podera ser
desaproveitada, se a linha mista "morrer" no Poceirdo,
como esta previsto.

Pires da Fonseca, presidente do CA da Takargo, diz que
é um erro e um desperdicio de dinheiros pablicos deixar
a linha UIC no Poceirdo, ao invés de a fazer seguir para
Bobadela, Settbal e Sines, tornando estes portos mais
competitivos do que o de Valéncia para servir a regido de
Madrid.

A diferenca €, "apenas", um ganho superior a 200 km na
ligacdo entre as duas cidades, para as mercadorias; e
deveria obrigar a revisdo do plano portugués de efectuar
uma via dedicada de bitola ibérica entre Evora e Caia,
que ap6s a fronteira se dirige, ja do lado espanhol,
em direccdo a Puertollano, onde entronca com a linha
Madrid-Algeciras. Por outras palavras, essa linha seria
dinheiro deitado a rua, porque, com ela, Valéncia sera
um porto ainda mais prioritario para alimentar Madrid.

O presidente da Takargo afianca 8 CARGO online que, a
ndo ser feita a ligagdo aos trés portos, a empresa que
dirige ndo utilizara essa nova via UIC, porque a ruptura
de carga que forcosamente existira no Poceirdo Ihe retira
a vantagem competitiva, inviabilizando a sua exploracéo
comercial. Pires da Fonseca defende que a verba que ira
ser gasta na ligagdo em bitola ibérica entre Poceirdo-
-Caia, e Sines-Poceirdo mais o desperdicio feito na
variante de Alcacer do Sal, permitiria ligar ao Poceirdo
0s portos de Sines, Settibal e Lishoa (Bobadela) em hitola
UIC.”. =

ASSOCIATION DES TRANSPORTEURS EUROPEENS

para encarar 0 mercado europeu e a crise de liquidez.

A constante conexdo entre membros e a troca de im-
pressdes, nomeadamente no capitulo dos créditos foram
apresentadas como formas de prevenir imprevistos.

Em termos de servi¢os, na reunido portuguesa os Astrianos
anunciaram o reforco do servico paletizado e o aumento da
operacionalizacéo da frequéncia em 24 horas no primeiro
eixo internacional na Linha Atlantica.

Para encerrar a sessdo de trabalho, Abel Sousa e a sua
equipa brindaram os seus parceiros da Astre com um pas-
seio e visitas ao longo do rio Douro, 0 que deixou 0s convi-
vas fascinados e incontidos nos elogios. .=

Sitio em destaque

http://www.rsjportugal.com/

E sequramente a frota mais personalizada entre as transporta-
doras portuguesas e uma das mais belas da Europa. Verdadeiras
imagens de bom gosto e paix&o sobre rodas.

A empresa foi ofi-
cialmente constituida
em 1997. Desde o
inicio que o seu mer-
cado alvo é o trans-
porte internacional,
area de negdcio que
exige uma elevada
organizagdo, rigor e
qualidade dos ser-
Vigos, concretizada com uma frota que esta em simbiose com a
marca Scania.

“Assim sendo, é politica da empresa apostar num modelo admi-
nistrativo eficiente. Uma equipa de camionistas experientes e
dinamicos. E numa frota moderna e eficiente.

A nossa constante renovagao de qualidade aliada a nossa exper-
iéncia em rotas internacionais faz de nés o parceiro ideal para
transportar em seguranca as suas mercadorias”. =

Logistica
CTT inovam no Phone-ix

A pesquisa da localizac&o e percurso de encomendas e cor-
respondéncias (“track and trace”), da Estagdo de Correios mais
proxima ou sobre o Cddigo Postal correcto para qualquer
enderego é possivel a partir de agora através da rede Phone-ix, 0
operador mével dos CTT. O tal das chamadas a precos Phone-ix.
Estas inovagOes visam tornar mais acessivel aos clientes do
Phone-ix 0 acesso aos servicos de Correios, contribuindo ainda
como um factor diferenciador deste operador movel face a
restante oferta existente no mercado.

Estes servicos séo disponibilizados em exclusivo aos clientes
Phone-ix através de uma aplicagdo que se instala em qualquer
telemovel da gama de modelos actualmente comercializados pelo
Phone-ix ( e também na maioria dos comercializados no pas-
sado), e que permite ao utilizador final “navegar” com menus
simples e intuitivos. .=
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ENTREVISTA: Antonio Sousa Gomes

Poucos s&o 0s que neste mundo de esquemas se podem orgulhar
de fazer casar a sua postura da exigéncia perante 0s outros

com aquela que tém para consigo proprios. Anténio Sousa Gomes
é um dos intérpretes do rigor, um defensor da seriedade

e um lutador contra os interesses de alguns.

N&o se cala quando pensa contra a corrente dominante

ou guando os interesses dominantes querem falar mais alto.

fundador da Transportes Sousa Gomes - TSG, de

Pombal, empresa que tem uma frota com uma iden-
tidade reconhecida, foi o candidato da lista derrotada
quem bateu 0 pé no acto eleitoral das famosas eleicOes
da Antram em Coimbra, que s tribunais ainda ndo desa-
taram, e quem mais deu a cara na revolta dos transporta-
dores em Junho de 2008, na Exposaldo, na Batalha.
Sobre a reunido de milhares de transportadores no saba-
do quente, quando lhe recordamos que o seu discurso
foi um verdadeiro balde de &gua fria para os homens e
mulheres que estavam revoltados a exigir a marcacao de
uma paralisacéo, a0 mesmo tempo que se transformou em
uma ajuda preciosa para que a vaia aos dirigentes da
Antram, que se demarcavam dos protestos, n&o se tivesse
transformado em agressao fisica, responde com um sorri-
s0. Confirma-nos que antes de subir as escadas para falar
tinha o seu discurso apontado numa outra direcgdo, mas
como sentiu que se transmitisse a sua ideia as coisas
iam descambar, optou por silenciar a sua revolta ... para
bem de todos.
Ndo se reconhece como o lider do famoso grupo de
Condeixa, que controlava e filtrava a circulagdo na N1 e
0 acesso a A1, prefere ser visto como o mais ouvido e
solicitado pelos profissionais e pelos meios de comunica-
¢d0. Num sinal da sua importancia estratégica, recorda-
mos-lhe que alguém nos disse que aquando do andincio
do levantamento dos piquetes na zona centro do Pais, o
grupo que se encontrava a volta do seu vefculo ficou

Volvo aposta nas Mulheres

A falta de motoristas de pesados, para responder
as necessidades crescentes da inddstria

do transporte rodoviario de mercadorias,

¢ um problema que a grave crise econémica fez
abrandar. Com o mercado a dar sinais

de recuperagdo perspectiva-se que o problema
da Ultima década se agudize, pelo que o assunto
esta a voltar a ordem do dia. Com a possibilidade
de recrutamento de homens perto do limite,
entre novas entradas, saidas por saturacéo

0u mudanca de profisséo e reformas por idade,
0 mercado vira-se para as mulheres.
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surpreendido com um tele-
fonema, que para muitos foi
surreal. Um tal Abel, logo apelidado de guarda Abel, que
se dizia falar em nome de uma associagdo, aos gritos e
em panico, pedia a Sousa Gomes que ndo permitisse 0
levantamento. Conta quem ouviu pelas colunas do veicu-
lo, ligadas ao kit maos livres, que era perceptivel o
desespero e a aflicdo do interlocutor, que dizia estar
a associacdo a ser ultrapassada e ignorada pelos filhos
da puta. Ao pedido incessante para ndo desmobilizarem
comecaram a chover impropeérios e o vernaculo, quando
se referiam a nova associagdo, ao ministro Lino e a
secretaria de Estado Ana Paula. Sousa Gomes con-
firmou-nos que esse e outros telefonemas quentes
existiram, mas que aos pedidos, vindos de onde vieram,
nunca foram dados ouvidos.

Sobre como tudo decorreu nos dias quentes, 0 homem
(ue casa a cara com a careta, reivindicando para 0s ou-
tros 0 que considera melhor para si, lamenta que depois
de levarem os protestos a uma dimensdo impensavel, e de
obrigarem 0 governo a negociar, 0s problemas reais dos
transportadores tenham sido ignorados. O que muito bem
comegou, acabou de forma humilhante, concluiu.
Revoltado por milhares de transportadores terem sido go-
zados e ignorados por quem os representou no desfecho
das negociacdes, deixa claro que ndo voltaria a colocar
um camido seu na estrada. E desabafa “se alguma vez
for para parar, os camides ficam dentro de portas”.

Como parceira do negdcio, a Volvo Trucks esta determi-
nada a intervir no problema. Para Marie Vassiliadis, da
divisdo europeia da marca sueca acredita que é possivel
recrutar mulheres para a profissao, desde que Ihe sejam
dadas perspectivas de futuro e devidamente passadas as
condigBes de trabalho que proporciona um camio. E pre-
ciso contrariar a imagem do passado que as pessoas
tinham dos camides e dar a conhecer a realidade tecnol6-
gica, 0s desenvolvimentos em conforto e seguranca em que
se transformaram os pesados de mercadorias. VVolvo aposta
em mulheres ao volante para que encontremos charme
constante nas estradas.

Senhoras a conduzir um cami&o é coisa muito rara, sendo
noticia pela excepcdo. Se virmos o caso da Gra-bretanha,
ficamos com a ideia de que muito é preciso fazer
para mudar ideias e mentalidades. Num universo de
309.100 motoristas menos de um por cento S&o senhoras.
Ja em 2006 naquele mercado registava-se a falta de pro-
fissionais do volante em mais de 46 mil postos de tra-
balho ligados ao trafego internacional e as operagdes
logfsticas.

Um pouco por toda a Europa o assunto é prioritario. Em
Portugal a situacdo complicou-se quando a legislacéo per-
mitia 0 acesso quase descontrolado a constituicdo de uma
empresa, depois abrandou quando as regras apertaram o
filtro de passagem da condi¢do de motorista para
empreséario em nome individual. Mas 0s motoristas por-
tugueses sdo um alvo muito apetecido para as grandes
multinacionais do frete, que com condices financeiras

Na noite de todas as decisGes, acredita que a decisdo
de voltar a rolar com os camies foi a mais acertada, pois
as coisas iam complicar-se com as forcas de seguranca.
Nessa madrugada ficaram célebres as suas duas frases
dirigidas a Silvino Lopes: “Ganhamos uma m&o cheia de
nada” e “O que ganhas-te com a continuacéo da para-
lisacdo... foi um morto”.

Sobre a decisdo da Antram de Coimbra de ndo ter permi-
tido 0 acesso de associados para prepararem 0s protestos
de Junho, Sousa Gomes diz que isso foi coisa que 0 ndo
surpreendeu, porque quem o fez tera agido em desespero
de causa e a mando de Lishoa.

A néo perder na proxima edicdo da CAMIAO, o homem
que tudo o que tem (depois de comecar com um camido
por si conduzido) ndo caiu do céu nem de herangas, vai
falar-nos da sua candidatura (por razdes de coeréncia
ética e moral) a vice-presidéncia da Antram Centro/
/Coimbra, numa lista de ruptura. Antonio Sousa Gomes
vai contar aqui como tudo se passou. O detalhe dos
esquemas, 0s homens sem palavra e 0s interesses de
quem quer controlar a Antram, vao deixar muito boa
gente a tomar medicagdo. Para aperitivo fica “os trans-
portadores foram traidos por esquemas diversos” ou “é
lamentavel que a associagdo depois de viver de forma
irresponsavel e a gastar & larga, tenha chagado ao ponto
de colocar trabalhadores em Lay-off. .=

atractivas e de gestdo de frota e recursos humanos de-
senvoltas proporcionam fluidez nos retornos e garantia
de descansos regulares, ao inverso de muitas empresas
que em Portugal realizam um trabalho que concilia a
anarquia com o improviso. Pelas mas experiéncias pagam
as empresas, seja qual for a sua dimenséo, que procuram
profissionais.

A mensagem de que para ser motorista ndo se exigem
apeténcias fisicas musculadas é o argumento que pode
mudar resisténcias e atrair para a profisséo jovens e mu-
Iheres. Contra as ideias feitas de que o profissional do
volante passa longos periodos fora de casa, o trabalho da
Volvo contrapde com a realidade e deixa claro que menos
de trés por cento de todas as mercadorias percorrem mais
de 500 km e um volume de dois tercos dos artigos viajam
menos de 50 km nas estradas da Europa.

A par de pedirem a Unido para que sejam criadas con-
dicOes de atractividade de senhoras para a profissdo, a
ETF (Federacéo Europeia de Transportes) sugeriu as as-
sociagdes nacionais que invistam na promocéo da pro-
fissdo junto das mulheres.

A melhor forma de promover a mudanca de mentalidades
é colocar o sexo forte a conduzir camides. Mesmo as mu-
Iheres sem carta de condugdo podem ser seduzidas depois
de uma experiéncia. Assim pensou e melhor resultados
obteve a Volvo, que em conjunto com diversos transpor-
tadores suecos promoveu uma jornada que juntou mais de
uma centena de senhoras que mostram a sua garra, sen-
sualidade e inteligéncia na condugdo de um pesado. .
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